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LA HISTORIA de nuestro continente y, en par-
ticular de nuestro pais, es rica. La gran via
del Camino Real de Tierra Adentro, la mis
importante de América del Norte, luego de
la conquista europea, represent6é un modo de
vida que seria mds tarde el mosaico donde se
definieron las identidades regionales del norte
mexicano y de una porcién del sur en los Es-
tados Unidos.

El gran camino unié intereses, familias, reli-
giosidades y culturas. Sus legados, en estos y
otros aspectos, son invaluables para las actua-
les sociedades nortefias. Zacatecas, sin duda,
desde el descubrimiento de sus minas, fue el
nodo articulador en el entramado y la raigam-
bre cultural de la gran via. Desde el enclave de
la ciudad capital de nuestro estado partieron
las misiones religiosas y las expediciones que
abrieron el gran norte a las perspectivas co-
lonialistas, econémicas y devocionales. Mien-
tras, hacia el sur, se consolidaba la llamada
Ruta de la Plata.

El presente libro es producto de un arduo tra-
bajo de investigacién, suficiente para darnos
cuenta de la importancia de Zacatecas en el

Camino Real de Tierra Adentro. Su autor

traz6 un proyecto de discurso histérico que
abarca desde tiempos remotos hasta nuestros
dias. El mérito de este trabajo se inscribird
con éxito en la historiografia sobre la antigua
ruta caminera del norte de México.

La declaratoria del Camino Real de Tierra
Adentro como Patrimonio de la Humanidad
(en la categoria de itinerario cultural) hecha
por la UNEsco, el 1 de agosto de 2010, es un
reconocimiento a la enorme riqueza material
e inmaterial en lo que compete al norte de
nuestro pais. El énfasis del presente libro en
los legados culturales de ese gran camino en
nuestra entidad, revalora la importancia de los
nueve municipios donde se localizan los trece
sitios con declaratoria de interés.

Esperamos que esta obra, planeada y escrita
por el doctor José Arturo Burciaga con un es-
tilo 4gil y deleitable para quienes, a partir de
este momento, son atentos lectores, cumpla
con su propdésito: difundir la historia y la geo-

grafia de nuestro estado.






NADIE HUBIERA pensado, cuando se cele-
bré en 1992 el Primer congreso sobre el cami-
no real de tierra adentro en Valle de Allende,
Chihuahua,' que los productos académicos y
sociales que derivaron de ese primer encuen-
tro fueran a ser tan numerosos y fructiferos. Se
han ido celebrando congresos sobre el tema
desde hace ya mas de 20 anos, fortaleciendo
los lazos entre instituciones mexicanas y nor-
teamericanas y entre los pueblos situados a lo
largo de esa antigua via ahora internacional de

comunicaciéon. Ademais el camino real de tie-

1 Tuve el honor de organizar ese primer congreso con la
ayuda de Rita Soto en Valle de Allende, y con el apoyo
de la Universidad Auténoma de Ciudad Judrez de la que
formaba parte, del Instituto Nacional de Antropologia
e Historia, de The Bureau of Land Management y de
National Park Service de Estados Unidos.
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rra adentro fue declarado “patrimonio mun-
dial” por la UNESCO el 1 de agosto de 2010.
Era ya tiempo de reunir los frutos de esas
reuniones periédicas y de las diferentes pu-
blicaciones sobre un objeto de estudio que ha
rebasado ya, como se podra constatar en este
libro, los estudios sobre la existencia fisica del
camino real para llegar a considerar todos los
aspectos sociales y culturales que significé la
apertura de esa larguisima ruta de mas de dos
millares de kilémetros que enlazaba, desde el
siglo XVII, la ciudad de México con el alto
rio Bravo. Arturo Burciaga Campos, el autor
del presente libro, sigue la perspectiva de los
congresos y publicaciones de la “Camineria
hispanica” coordinados por el espafiol Manuel

Criado del Val, para el cual el camino es sobre



todo una via de intercambios culturales. De
modo que el mestizaje, la evangelizacién o las
obras de arte son parte de una misma historia.
Las exploraciones, la conquista y las empre-
sas colonizadores se gestaron también en un
momento u otro en el camino real de tierra
adentro y contribuyeron a su existencia.

Arturo Burciaga es historiador ademds de es-
pecialista en Comunicacién y Gestién Politi-
cay no podia dejar de enmarcar el tema y ver
la evolucién del camino real de tierra adentro
en el muy largo plazo, desde la construccién
de los caminos en la antigiiedad europea y
prehispdnica hasta los corredores turisticos
autosustentables del futuro. Pero centra su
trabajo en una regién precisa: la del estado
de Zacatecas, recopilando y desmenuzando la
informacién documental y cartografica acerca

de los asentamientos situados sobre el anti-

guo camino real. Toca asi todos los aspectos

econdémicos que tuvieron como ¢je,

politic
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2 (tpor el flujo de informacién y de ideas que es-

'y Tlatenango), el norte (Durango, y después

~\tan reunidas en esta obra, las cuales muestran
- c6mo el camino de tierra adentro es capaz de

*=-generar un sinnimero de investigaciones.

a lo largo de mds de cuatro siglos, esa via de
origen colonial.

Como lo enuncia el autor, la construccion del
camino real, a partir del real de Zacatecas que
surge en 1546, viene a desarticular una regién
tradicionalmente ligada con el actual Occi-
dente de México. Pero tanto los insumos ne-
cesarios para la mineria como el vinculo que
une la oligarquia local con la capital virreinal
en el siglo XVI, hacen necesaria la apertura
de un eje de comunicacién de sur a norte y de
norte a sur. El camino real se prolongé des-
pués al ritmo de la conquista de los territo-
rios del septentrién novohispano, vinculando
pequenos enclaves, muchos de los cuales con
el tiempo se volverian ciudades. Zacatecas se
ubicé desde las primeras décadas de su exis-
tencia en el cruce de caminos hacia el oeste

y Guadalajara (por los cafiones de Juchipila

Parral y Chihuahua) y el este y noreste (Ma-
zapil, Saltillo, Pinos, San Luis Potosi) confi-
gurdndose como el nudo principal de inter-
cambio al norte de la ciudad de México.

Este libro es sin duda fruto de un largo trabajo
de erudicién por todos los pluripintos temas
tocados, ademds de revelar la habilidad dis-
cursiva de un académico versitil que también

escribe poesia. Que los lectores se dejen llevar

CHANTAL CRAMAUSSEL

El Colegio de Michoacin




Entremos en la via regia,
nosotros que pensamos que bay
que dejar las cosas de la tierra, en
esa via regia de la que ningiin
hombre es duerio, sino solamente
quien verdaderamente es rey. ..
El que camina por esta via regia
7o se ﬁzz‘igard hasta su encuentro
con el rey

(FILON DE ALEJANDRIA)

| AS VIAS DE comunicacién lo adoptaron los israelitas y los griegos. Entre

" han sido desde la mis éstos, el senado estaba a cargo de la conser-

*?; | remota antigiiedad los - vacién y cuidado de los caminos reales. En

lazos que han distingui- ellos se abrieron rutas de comercio, de guerra

do a las agrupaciones hu- y de peregrinacion religiosa. En el trayecto se

I manas expresadas en sus construyeron posadas y lugares de descanso,

‘1 I pueblos, en sus relaciones asi como monumentos funerarios (Garcia
SRR R y externas. Es Ruiz, 1944: 23). El concepto de camino real,
necesario revisar lo acontecido en la historia, tue adoptado por casi todas las culturas an-
antes de la llegada de los europeos al Nuevo tiguas, en Oriente y Occidente, y heredado,
Mundo, para entender el origen, muy anti- en este ultimo caso, durante épocas posterio-
guo, de los llamados caminos reales. Estos ya res —desde tiempos de los romanos- a la Edad
existian en tiempos de Moisés. Uno de ellos Media y ala Moderna. En el reino espafiol no

pasaba por las orillas del rio Tigris y llegaba tue la excepcién. Martinez del Rio (1971: 65)

hasta Asia Menor. El nombre de camino real sefala que el término camino real se deriva de
lo usaron los egipcios para referirse a la via la frase referida al sitio donde habian sentado
construida a expensas del Estado; el término sus reales los conquistadores y colonizadores,
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mis alld de una via dedicada a la realeza.
Si“todos los caminos conducen a Roma”, tam-
bién llevaron a los europeos a buscar otras tie-
rras. Nuevas posibilidades se abrieron para la
comunicacién y el comercio, motivo primor-
dial de los pueblos antiguos para salir mds alld
de sus confines. Los cartagineses son conside-
rados inwventores de los caminos; los romanos
los perfeccionadores. La importancia que estos
ultimos le dieron a los caminos, se enmarca en
una tradicién de comunicacién integral que
va mds alld de los caminos sefialados en tie-
rras firmes: sobrevuela con la busqueda de las
manifestaciones culturales, las que se llevaban
a cuestas cada vez que salia una legion a vigi-
lar los caminos, una delegacién a restaurar el
orden en una villa del imperio o cualquier otra
encomienda que tuviera injerencia en la vida
cotidiana a través del contacto, luego de largas
y duras jornadas andadas. Toda la herencia de
ese espiritu de busqueda llegé a América, con
avances, progresos a cuestas, objetivos defini-
dos y un ansia enorme de encontrar las rutas
mds adecuadas que llevaran a donde la vida
podria ser mis llevadera. El mestizaje cultural
fue el adalid en la construccién de las comu-
nicaciones hispanoamericanas, las tangibles
(fisicas) y las intangibles (culturales).
Siguiendo algunas ideas de Guillermo Cés-
pedes del Castillo (1991: 11-24, 187-235)
y adaptindolas en un breve andlisis sobre el
Camino Real de Tierra Adentro en sus fases
de origen, formacion y desarrollo, estas pueden
apreciarse de tres maneras histéricas: el cami-
no como obstdculo, como frontera y propia-

mente cCOmo camino.
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La primera edad se desarroll6 en los tiempos
en que la exploracion del occidente penetrd
con las huestes de Cortés en el mundo taras-
co y después con Nuifio Beltrin de Guzmdn a
la cabeza de la expedicién hacia el occidente.
Guzmin buscaba la fundacién de un nuevo
reino y una salida hacia la regién del Panuco;
resultado: el nacimiento geografico de la Nue-
va Galicia. Las incursiones hacia el norte de la
conquistada Tenochtitlan formaron parte de
estas acciones exploratorias. Quiza la mas im-
portante fue al cerro de la Bufa y el encuentro
de sus riquezas, hacia 1546, consecuencia de
las acciones de conquista de la regién de Gua-
dalajara. Se iba cerrando la pinza exploratoria
en tres corrientes: de la naciente ciudad de
México hacia Mechoacédn y Xalisco; de Méxi-
co hacia la después llamada Gran Chichimeca
que iniciaba en el actual Querétaro; y de la
némada Guadalajara hacia las futuras minas
de Zacatecas. No se ignoraba la importancia
del seguimiento de corrientes migratorias y
movilidades de pueblos trashumantes para ir
aprendiendo mejores rutas hacia los nichos
proveedores de riquezas naturales. La tierra
ignota o desconocida fue objeto de muchas
especulaciones y narraciones en las que se
daba un importante lugar a los mitos y relatos
de corte fantéstico (los principales: alrededor
de la existencia de ricas ciudades como Cibo-
la y Quivira); se crefa en la existencia de un
pueblo altamente desarrollado en alguna par-
te del vasto norte, donde las construcciones
eran de oro macizo. Esta creencia persistié
incluso hasta inicios del siglo XVII, cuando

el conocimiento geogrifico del septentrién



novohispano estaba en un grado importante
de desarrollo. El obsticulo que representaba
el territorio nortefio exigié a los conquistado-
res aventurarse en sus cercanias y lejanias para
tratar de vencer los temores y reconvertir los
relatos fantasticos en descripciones mds cerca-
nas a la realidad.

La segunda manera histérica es la de frontera,
término, con sus dos acepciones (la de limite
y la de lugar vacio de encuentro), que tuvo eco
en la evolucién del conocimiento del norte
novohispano para las huestes conquistadoras
que partian, sobre todo, desde la ciudad de
México. Limite como los confines de las expe-
diciones consignadas en los primeros relatos
y experiencias. Estas lineas demarcadoras de
la regién del norte, que iniciaba en las mis-
mas salidas de la naciente ciudad de México,
se relacionaban con su estado de fenebrosidad,
es decir la linea donde termina lo conocido y
comienza lo ignoto. La segunda acepcién, més
interesante, es la del lugar de encuentro y fu-
sién de ideas, lenguas, técnicas y experiencias.
La frontera de la zierradentro fue el lugar don-
de las dos principales potencias exploratorias
(la de Hernédn Cortés y la de Nufio Beltrdn de
Guzmin) desarrollaron una competencia por
el dominio de las rutas y el descubrimiento de
lugares con remisién de riquezas. El llamado
“reparto de la Nueva Espafa”es la méxima ex-
presion y reflejo de la frontera territorial como
punto de encuentro y desencuentro. La expre-
sién tuvo lugar en diferentes formas, siempre
presente a lo largo de la dominacién colonial
en América. Los acomodos de las fronteras

(como limites territoriales) se compaginaron
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como lugar de encuentro. La primera fronte-
ra de América fue la Gran Chichimeca, en la
Nueva Espaiia, a mediados del siglo XVI, pri-
mera “tierra fronteriza espafiola” donde nacié
gente “mexicana” con la mezcla racial entre
indios aliados cristianizados, indios barbaros,
espafioles, castas y negros; gente confrontada
en odio que al principio peleé y después copu-
16 (Powell, 1978: 282-284).

La tercera edad histérica del Camino Real de
Tierra Adentro, precisamente como camino,
estd claramente influenciada por las dos que
anteceden. El obstdculo se convierte en frontera
y esta evoluciona en camino. Las tres edades
o estados histéricos no tuvieron un principio
y fin determinados. Asi, el obstdculo persisti6
incluso hasta finales del siglo XVIII, con los
problemas inherentes a la transportacién. En
este siglo, la explotacién por parte de las au-
toridades de las rutas terrestres novohispanas
fue bastante limitada. Los motivos fueron va-
rios. Podemos sefialar dos de ellos, los cuales
en los sesgos de cada una de las etapas y de
sus interacciones y complejidades repercutie-
ron en la percepcion de tierradentro: el bando-
lerismo y el contrabando. Las causas de estos
fenémenos también fueron variadas. Indirec-
tamente, sefialamos, tal vez, la mas importan-
te: cuando los impuestos del nuevo sistema de
administracién borbénica y los gastos en las
transportaciones, aunados a los problemas de
competencia entre comerciantes, mineros, au-
toridades y clérigos, comenzaron a hacer me-
nos rentable el comercio legal. Es cierto que
hubo un alza en la produccién minera y en el

comercio, pero como una burbuja se desinflé









paulatinamente y exploté con la revolucién de
independencia.

La apertura del camino real en tierra adentro
influyé en el futuro del norte americano de
diversas maneras. Se establecié una cultura
del conocimiento del camino. La exploracién
y conquista y la actividad del transporte en to-
dos sus 6rdenes, principalmente la arrieria, se
reflejaron en la fundacién de ciudades en los
ejes camineros del septentrién novohispano,
pero con otra mentalidad: la de ocupar espa-
cios bien diferenciados de los ya conocidos en
Europa. La apertura de caminos reales como
el de tierra adentro permitié, entre otras cosas,
el traslado de las ideas religiosas, adalid en la
construccién de la institucién eclesidstica en-
tre Espafia y el norte novohispano.

Hay que plantear un problema histérico de
dificil solucién: la “movilidad” y los cambios
del camino real en tierra adentro, ante la es-
casez de fuentes del siglo XVI, la incorrecta
interpretacién de la documentacién histé-
rica tardia del siglo XVIII y los cambios de
ruta, sobre todo en el tramo Querétaro-Chi-
huahua. Cambios por diferentes factores: se-
guridad, condiciones en el estado del tiempo,
disponibilidad o escasez de agua, crecidas de
rios, entre otros. Las visitas de obispos y reco-
rridos de funcionarios de la Corona espaiiola
tampoco aportan un conocimiento suficiente
para la total reconstitucién de las vias colonia-
les. Sélo un anilisis y estudio profundos sobre
los ritmos y concentraciones de poblamiento,
podrian ser los mas adecuados para identificar
las funciones e importancia de los ramales se-

cundarios con relacién al eje principal. En vir-
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tud, el tramo menos conocido es el de Zaca-
tecas-Chihuahua (Cramaussel: 2006: 300).
El planteamiento de este modesto trabajo no
va hasta alld. Sélo intenta mostrar los diferen-
tes legados del Camino Real de Tierra Aden-
tro, particularmente en su tramo zacatecano,
sin ahondar en problemas complejos como el
que sefiala Cramaussel.

No se puede ignorar, sin embargo, el movi-
miento que en pro de estudios relacionados
con los caminos se ha estado haciendo desde
la llamada Camineria Hispanica. La Camine-
ria se entiende como la suma de los elementos
que componen el camino, el caminante y sus
diversos contextos. Es un concepto que abarca
los anchos espacios de los caminos en el mun-
do de la lengua y la comunicacién (“mundos
especificos entreverados de caminos”) y que
ha sido acufiado por el profesor Manuel Cria-
do de Val, investigador y filélogo del Conse-
jo Superior de Investigaciones Cientificas en
Espafia, precursor de los estudios de Camine-
ria, fundador de congresos internacionales y
presidente de la Asociacién Internacional de
Camineria. La Camineria, palabra relacionada
con “camino”y “caminante” —ain no incluida
en los diccionarios- comienza a desarrollar-
se a partir de 1992, en cuatro ejes disciplina-
rios o tematicos: Fisica, Histérica, Literaria e
Hispanoamericana (a partir de 1994) (Solis,
2007: 9, 11 y 16). El avance de los estudios
de Camineria ha permitido que el concepto
se vaya precisando en sus contenidos como
materia interdisciplinaria con un importante
enfoque entre la Geografia, la Historia y la

Arqueologia. En una red caminera se acumu-



lan las sucesivas transformaciones de su rea-
lidad: fisica, histérica, biografica, ambiental y
cultural. Los acontecimientos militares, reli-
giosos, politicos o migratorios corresponden
al presente histérico de la Camineria (Criado,
2007: 25 y 27):

Definida como la proyeccién de la accién hu-
mana a través de la comunicacién fisica y la
construccién cultural en el sentido mds am-
plio, la camineria fisica es una disciplina en
ciernes que adviene desde la generalidad de la
comunicacién y se decanta en el factor simple
del concepto “camino” (camminus = tierra ho-
llada). “Llegar a” significa el traslado de perso-
nas, cosas, ideas, conocimientos y creencias, el
principio y el fin en la interaccién del hombre
con el tiempo. Creemos, por tanto, que todo
lo que involucra a la camineria significa —ade-
mds de camino en el sentido fisico— idea, ima-
gen y construccion, reconstruccion y decons-
truccién (Burciaga, 2011b: 209-210).

Es plausible ubicar al Camino Real de Tierra
Adentro en el marco de una camineria inte-
gral: fisica, histérica, literaria e hispanoame-
ricana (por haber sido la red de intercambios
mds grande del norte de América y una de
las mds importantes vias de comunicacién
durante el dominio del reino espafiol). Y mds
alld: hemos de identificar -en el transcurso
de su historia y en la cambiante actualidad- a
esta via de comunicacién como un inmenso
e intenso escenario de intercambios cultu-
rales que dio origen a ciudades, revolucioné
conciencias y fundé identidades a lo largo de
su recorrido. Las rutas y los caminos son tes-

timonios fisicos de una exploracién de largo
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alcance en la zona del septentrién novohis-
pano, con una frecuencia como dato histérico
comprobado suficientemente. Los caminos
permanecen a través de largos periodos de
tiempo: los caminos coloniales son continui-
dad de los prehispdnicos y los actuales de los
coloniales; son hilo conductor entre el distan-
te pasado y el presente; ro son inmdviles, sino
sujetos a cambios de diversa magnitud (Avilés
y Brambila, 2006: 329-330).

Tampoco es posible obviar el importante pa-
pel que jugaron las fronteras y toda su car-
ga de contenidos, al ser los habiticulos que
nacerian a lo largo del camino tierradentro,
fronteras cada vez movibles pero permanen-
tes, de acuerdo al grado de dominacién que
impusieron los exploradores-conquistadores-
colonizadores europeos, en su gran mayoria
espafioles. Fronteras ain borrosas al bordear
el final del siglo XVI, condicién que se pro-
longé en diferentes niveles y maneras a lo
largo del camino real en tierra adentro. Hay
que considerar los tipos de fronteras. El tér-
mino puede ser definido a partir de la idea
de frontera fisica y frontera histérica. Al re-
visar y comparar la situacién de las llamadas
fronteras (de guerra, geogrificas, culturales,
politicas) en el dmbito nortefio novohispa-
no, surgen preguntas encaminadas a forjar
el imaginario y la realidad de las identidades
que se dieron en regiones tan distantes, pero
unidas por un elemento comun: la recurren-
cia y persistencia de los europeos por obtener
los recursos de la naturaleza y de los nativos
su fuerza de trabajo. En la confrontacién de

una serie de guerras “a fuego y a sangre” los



procesos de aculturacién estuvieron a la orden
del dia. La imagen del o#7o fue inevitable para
la conformacién de juicios respecto al deseo
de lo que unos y otros (espafioles y nativos)
hubieran querido materializar para vivir (o
morir) por el ofro mismo. Los tres tipos de
fronteras posibles de analizar, tomando en
cuenta varias disciplinas, hasta la geopolitica,
son la imaginaria, la juridica y la real. La pri-
mera se encuentra entre las dos ultimas. La
juridica se refiere a aquella donde se aplican
todas las leyes, acuerdos y tratados propios y
con el referente del ofro, para establecer los
limites territoriales. Es necesario aclarar que
dichos limites no se refieren sélo a la linea
de frontera, virtual y convencional entre dos
Estados, sino a todo el espacio donde am-
bos interactian ampliamente y se originan
las identidades regionales y hasta nacionales,
nuevamente, ante el ofro. La frontera real es
hasta donde la fuerza y la influencia del Esta-
do alcanzan, hasta donde sus leyes y ordena-
mientos tienen jurisdiccién y se aplican. La
imaginaria se define como el espacio ideal,
lo que se crea a partir del imaginario de los
habitantes de la frontera para construir una
realidad estrechamente relacionada con el
territorio que habitan. Las fronteras, al final
de cuentas, han sido, son y serin movibles
(Operé, 2001: 9-23). El problema de la fron-
tera para el reino espafiol en el Camino Real
de Tierra Adentro, no fue solucionado por la
autoridad real y sus agentes virreinales. Texas
fue el extremo de esa ruta, atado a ella, pero
convertido en un territorio desaprovechado,

pobre y escasamente poblado, cuya funcién
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era de servir, precisamente, de frontera frente
a la Luisiana francesa. Esa situacién sin cam-
bios pervivié pese a que el territorio galo pasé
a manos de la monarquia espafiola de 1763 a
1800 (Garcia Martinez, 2006: 65). Al final,
ese territorito con su herencia geogrifica de
marginalidad y descuido, se perderia en el
periodo independiente durante la gestién del
gobierno de Antonio Lépez de Santa Ana.
Es en ese contexto en que los caminos termi-
nan, tan sélo para continuar en un lugar co-
nectado por una red interna de vias que des-
embocan en calles y espacios publicos. Asi,
los caminos se unen a las poblaciones y se bi-
furcan en su estructura interna, con una salida
a “otro” camino o para enlazarse con otra po-
blacién y adentrarse en una red interna de ca-
lles, vialidades y espacios publicos y privados.
El camino real, sin seguir una ruta fija y con
variaciones en su recorrido, es la continuaciéon
de la comunicacién, de manera abierta y am-
plia o de manera cerrada y estrecha.

Si hubo ciudades némadas ~término acuiado
por Alain Musset en 2002, en su magnifico
estudio Ciudades nomadas del Nuevo Mun-
do, cuya primera edicién en espafiol data del
2011- hubo también caminos némadas. De
hecho, las ciudades se han quedado “quie-
tas” (aunque siguen en movimiento gracias
al alma de sus habitantes), pero ya no “cami-
nan” kilémetros, tan sélo crecen; los caminos
también... pero no todos: mds bien contintan
creciendo y cambiando de sentidos, conforme
las necesidades actuales de comunicacién. Asi,
tenemos en pleno camino real tierradentro dos

ejemplos de nomadismo civizas: San Lorenzo,



corriente abajo del Rio Grande (Bravo), en
Chihuahua, debido a la destruccién indigena
en 1684; el real de Minas de Nuestra Sefiora
de los Milagros de Ojocaliente, que cambid
su emplazamiento debido a la pobreza del
primer lugar elegido por don José Teodoro de
Bastidas y doce familias, en las cercanias del
cerro Santiago. El Camino Real que pasa(ba)
por ese realito minero, tuvo que “andarse” unas
leguas hacia el sur, y luego hacia el oeste, en un
lugar donde habia aguas termales, para acom-
pafiar a los primeros pobladores ojocalenteses
en su nueva aventura de sobrevivencia. Por
cierto, cerca de Ojocaliente, en Palmillas, se
encuentran los vestigios materiales mds visi-
bles y conservados del antiguo camino real en
el tramo del actual estado de Zacatecas.

Hablar de caminos, y en particular el de tie-
rra adentro, suele tener variantes: el camino
entre dos puntos es diferente a otro, incluso
tiene diferencias entre sus mismos tramos.
Por ello resulta mejor trabajar el concepto de
rutas (comercial, cultural, religiosa, econémi-
ca). Sin embargo, por cuestién préctica, en el
presente trabajo se utiliza recurrentemente el
término camino aunque no se especifiquen, en
algunos casos, las diferencias de un camino a
otro o entre tramos en un mismo camino. El
escaso uso de términos como wereda 'y sendero
no es en funcién de sus dimensiones o im-
portancia, estin implicitas esas modalidades
(“pequefios caminos”, podria decirse) en el es-
pectro mds genérico y amplio de camino. El
término ruta es més general, sobre todo cuan-
do es estudiada la naturaleza o disposicion de

relaciones comerciales o intercambios de sifios
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o dreas culturales, ante la falta de evidencias
histéricas y arqueoldgicas de un camino en
particular. Sizio es un lugar donde suele tra-
bajar un arquedlogo; drea es un espacio mds
amplio que suele abarcar, por ejemplo, a una
cultura. Lineas son las curvas o rectas, conti-
nuas o quebradas, que corresponden a rios,
canales y caminos con' cierta delimitacién
y que permiten articular sizios dentro de un
drea. Por otro lado, hay que considerar que los
caminos pueden ser elevados o hundidos, los
primeros conocidos también como calzadas y
los segundos cuyas rutas o canales de sus ele-
mentos constructivos estdn por abajo del nivel
de la superficie del terreno (Garcia Martinez,
2006a: 24-25; Medina Gonzilez, 2000: 9 y
11). Estos conceptos, de pronto, se pueden
adaptar a un andlisis histérico para el estu-
dio de caminos y rutas. De forma implicita,
en este trabajo se intenta desarrollar dichos
conceptos. Asi, los caminos suelen ser una ex-
presion de la forma en que los grupos huma-
nos organizan sus espacios sociales a partir del
geogrifico (Fournier, 2006: 27).

Ahora bien, el presente trabajo estd organi-
zado en seis capitulos. De manera cronol6gi-
ca y a veces retrohistorica, el camino real en
tierra adentro nos lleva por su historia y sus
contextos. La primera travesia es una aproxi-
macién histérica a la camineria occidental
desde las vias romanas en Hispania hasta las
primeras andanzas en la conquista europea
(espafiola) americana. En el segundo capitu-
lo entramos en materia: el inicio del Camino
de la Plata, abierto desde la ciudad de Méxi-

co hasta las minas de Zacatecas. Se revisan



aspectos como fundaciones, paisajes huma-
nos y naturales, geografia y representacién
de caminos en la cartografia de la época. El
tercer capitulo ahonda en algunos contextos
del camino real: geogrifico, material, militar,

econdémico y cultural. Dos de las expresiones

mds importantes desarrolladas en el camino
real tierradentro: la religiosidad y el arte, son
tratados en el cuarto capitulo: aproximaciones
histéricas convergentes a la evangelizacion, la

te popular, la palabra, los errores de fe y las

expresiones del arte, lo estructuran. El quinto
aborda las transformaciones del camino real
durante los siglos XIX y XX. Como lo indica
su titulo, es una rapida mirada a los cambios a
partir de la evolucién en la comunicacién fisi-
ca relacionada con la revolucién industrial, los
ferrocarriles y las carreteras. “Pasado, presen-
te y futuro...” el dltimo capitulo, describe el
legado toponimico, un proyecto institucional
de desarrollo turistico regional, a partir de la
Ruta de la Plata y un intento de reconstruc-
cién de escenarios futuros del Camino Real

de Tierra Adentro como Patrimonio Cultural

de la Humanidad.
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He andado muchos caminos

He abierto muchas veredas

he navegado en cien mares

y atracado en cien riberas

ANnTONIO MACHADO

AS VIAS PRERROMANAS
| fueron escasas. Los na-
% | vegantes fenicios, comer-
C | ciantes y marineros, no
construyeron vias inte-
riores; sus colonias eran

[ en su mayoria costeras,

e . con comunicacién a tra-
vés del mar. De las pocas vias terrestres duran-
te la época de ocupacién fenicia en Hispania,
destacan algunos itinerarios construidos con
piedra y arena a manera de mamposteria so-
bre la superficie de la tierra, como el tramo
descubierto en Ullastret (Gerona) que data
del siglo VI a. C. (Rodriguez y Menéndez,

2001: 15). Los primeros en construir caminos
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empedrados fueron los cartagineses: vieron la
necesidad de contar con una via que recorriera
toda la parte costera de la Peninsula ibérica,
desde Gades, mis al sur de Milaga, hasta el

norte de Gerona (actualmente Catalufia). Los

~ cartagineses, guerreros por excelencia, desa-

rrollaron una red de caminos que facilitaran
sus conquistas; en la época romana se cons-
tituyeron en la Via Hercilea, aprovechada
siglo y medio después de Cristo por Anibal
para cruzar los Pirineos. Cuando los romanos
vencieron y desplazaron a los cartagineses co-
menzé el viraje en las técnicas de construc-
cién de caminos mediante su empedrado y
embaldosado (Garcia Ruiz, 1944: 23).

De los caminos romanos, gracias a la arqueo-
logia, se han recuperado, identificado y con-
servado restos que en algunos casos coinciden
con los trazados de las vias actuales. Si todos

los caminos llevaban a Roma, de ésta salieron
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los que ampliaron el imperio para hacer mas
facil y rapido el progreso de las legiones. De
los primeros destaca la via Apia que unia a

El desarrollo de la co-

lonizacién, la organizacién y expansién del

Roma con Brindisi.

territorio a partir de Roma, sirvié para crear
las redes de comunicacién fisica y la creacion
de poblaciones. A partir de entonces las vias
romanas se incrementaron dando lugar a la
llamada via puablica (publica itinera), financia-
das por los mismos nucleos de poblacién por
donde pasaban y que territorialmente eran
parte de sus jurisdicciones. La supervision
de todo este entramado estuvo a cargo de los
procuradores provinciales. Otro aspecto im-
portante que complement6 a las vias romanas
fue la construccién de caminos en propieda-
des privadas (privata itinera). La prosperidad,
las ideas politicas y religiosas, las noticias, las
armas y los bienes materiales, tuvieron asi su
difusién. De hecho, entre las obras publicas
mds notorias destacan las vias como un ele-
mento primordial en la politica imperial, llena
de contenidos urbanisticos y administrativos
como una clara manifestacién del poder del
imperio (Borrel, 2004: 62).

La funcién vertebral de la via romana se dio
con las obras de infraestructura como las esta-
ciones de correo y los propios asentamientos
o las “villae”. Las calzadas romanas unieron a
nicleos urbanos con acciones administrativas
de la Roma imperial, heredada de la Republi-
ca. Administradores, funcionarios, militares y
mensajeros recorrian, en sus viajes, al menos
80 kilémetros por jornada diaria. Augusto ha-

bilit6 los primeros correos imperiales: prime-
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ro peatones y después jinetes. Con un sistema
bien organizado de retenes o estaciones de
correo, los comunicados del imperio podian
recorrer hasta 800 millas en 24 dias; un co-
rreo podia recorrer 10 millas por hora (Bo-
rrel, 2004: 63). El proceso urbanizador que
llevé Augusto en Hispania, se logré gracias a
la extensa red de las vias romanas. A su paso
se edificaron puentes, calzadas, villas y ciuda-
des; se erigieron monumentos y, en general, se
construy6 la fuente civilizadora del occidente
europeo. La romanizacién en la peninsula lle-
g6 alrededor del afio 15 a.C. luego de la paz
surgida de las Guerras Cantabras. Comenzé
el periodo de romanizacién y con él los cami-
nos y las grandes vias romanas penetraron en
el territorio, con un trazado estratégico que
unia a nacientes centros urbanos con villas y
estaciones de paso, y con puertos habilitados
paulatinamente en las costas mediterrdneas
de la misma Peninsula.

Durante el dominio romano en la Peninsula
(s. T a.C.-s. V d.C.), se consolidé un sistema
de caminos radial y arborescente mediante un
largo proceso que lleg6 hasta la conversién del
centro del territorio en un punto de encuentro
de las rutas que unian a Mérida con Zaragoza,
y a Andalucia con la meseta del norte. Des-
de entonces las tierras de Madrid se consti-
tuyeron como un lugar de paso por los mis
importantes caminos de Espafia, que desde
Toledo y luego de Cérdoba se dirigian a cada
uno de los territorios peninsulares. Surgieron
los primeros caminos pavimentados llamadas
calzadas romanas, itinerarios asociados a las

conquistas para la movilidad de las tropas, en



busca de rapidez al momento de sofocar una
rebelién en tierras conquistadas y la defensa
y vigilancia de fronteras y costas. El uso mi-
litar no se perdié, pero las vias adquirieron
una utilidad de intercambio econémico con
el desplazamiento de viajeros y noticias y la
ramificacién administrativa del imperio. Los
caminos tuvieron vital importancia para la
movilizacién de vino, metales y granos. El au-
mento de poblacién y la produccién econd-
mica incrementaron los desplazamientos y las
relaciones de todo tipo. La infraestructura de
las postas y posadas se hizo necesaria.

La comunicacién de mensajes también tuvo
un importante desarrollo. El llamado cursus
publicum se llevaba mediante hombres que
actuaban como relevos hasta encontrar a otro
mensajero en tramos cortos. La infraestructu-
ra del transporte crecié con el uso de vehicu-
los como rheda o cisium, vehiculo ligero; y la
carruca, utilizada en viajes largos y convertida
en carruca dormitoria. A lo largo de las rutas
se establecieron las llamadas mansiones o mu-
taciones. Las primeras fueron el antecedente
de las posadas, las segundas el equivalente a
un servicio mds completo y sofisticado donde
el viajero podia descansar, cambiar de caballos
y hasta disponer de personal para la continua-
cién del viaje.

La red viaria hispdnica cobré gran impor-
tancia por posibilitar el emplazamiento de
ciudades estratégicas en las comunicaciones
humanas y mercantiles y las intervenciones
militares. Las vias romanas alcanzaban una
longitud aproximada de 30 mil kilémetros, de

los que se consideraban ocho mil como vias
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principales. El llamado Itinerario Antonino es-
tablecia para Hispania un conjunto de cami-
nos del imperio de diez mil kilémetros; los 20
mil restantes corresponden a vias capilares y
secundarias, pequefios caminos cuya funcién
era el acceso desde las vias principales a los
pequefios nucleos de poblacién (Rodriguez y
Menéndez, 2001: 19).

En el siglo III se consolidé un sistema poli-
céntrico de caminos, articulado con una serie
de nudos o nodos situados en la periferia o
entre el centro y la periferia de la Peninsula,
contando cada uno con una cierta prepon-
derancia sobre la milicia o el comercio. Los
nodos eran Luco Augusti (Lugo); Asturica (As-
torga); Cluniam (entre Asturica 'y Caesar Au-
gusta (Zaragoza), la més importante de todas
por sus redes extendidas a varios puntos de
la Peninsula; Zarraco (Tarragona), con salida
a puerto principal; Scalabin (Santarem) en
actual territorio portugués y desde donde se
vigilaba una buena parte del rio Tajo e incluso
su desembocadura; Emerita Augusta (Mérida),
una de las mds importantes plazas de la Es-
pafia romana y con varios cruces de caminos
a otras partes de la regién occidental y central
de la Peninsula; Corduba (Cérdoba), enclave
de primer orden de comunicaciones entre la
Peninsula y la Meseta y de la que partian ca-
minos como el de Hispali (Sevilla); Cartha-
gine Sparataria (Cartagena), tercer puerto de
importancia romana en la Peninsula, punto
central de la Via Herculea a lo largo de la cos-
ta mediterranea; Gades (Cadiz), punto final de
la Via Augusta y con un puerto de enlace en la

red portuaria mediterrinea.



Cadiz (Gadir o Gades) fue la base para la na-
vegacion por el occidente, conocida desde la
época fenicia, segun Plinio. La pirateria pre-
sente desde antes de la era cristiana dificulté
la navegacién en el mar Mediterrdneo. En el
afio 67 a.C. Roma se vio obligada a atacar la
pirateria. La campana estuvo a cargo de Pom-
peyo, desde Cerdefa hasta las Columnas de
Hércules. El gobierno de Augusto, heredado
de Pompeyo, se dedicé a expandir las lineas
de comunicacién hasta el occidente, tomando
como punto de referencia para el comercio el
puerto de Gades, en Hispania, y Tanger (Tin-
gi) en la costa africana.

El portus romano tenia una doble funcién: pa-
rada o refugio en trance de tempestad, que es
la simple szatio; y lugar libre de vientos duran-
te el invierno, relacionado con el libre transito
de mercancias. En los puertos de las costas
hispanicas se efectué una mayor actividad
pesquera e industrial en la época. Los puertos
romanos fueron aquellos nicleos de pobla-
cién en litorales con presencia de navegacion,
en primer orden con actividad comercial y
en segundo con actividad pesquera; destacan
también los puertos con actividades mixtas.
La categoria de puerto o porfus se adquiere
por poseer instalaciones para recibir navega-
cién de altura y con lugares de descanso para
los viajeros y los comerciantes, con almacenes
para mercancias y con mercado, elemento pri-
mordial en los puertos romanos de la época.
La comunicacién fue relativamente rdpida
si no se daban accidentes y contratiempos.
Entre Cartago y Roma, Alejandria y Sicilia,

el recorrido normal duraba tres dias. Entre
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Gades y Alejandria podian ser entre diez y
catorce dias. La navegacién costera fue mds
lenta y con barcos mds pequefios. La de alta
mar, mds rdpida y con naves de mayores di-
mensiones. El mare clausum o mar cerrado
a la navegacién se decretaba por las condi-
ciones atmosféricas en determinadas épocas
del afio. La temporada se abria desde el ocho
de febrero o hasta el 10 de marzo y se ce-
rraba, invariablemente, el 11 de noviembre.
Sin embargo, el cierre invernal era parcial en
rutas de cortas distancias. Las baias sirvieron
como simples fondeaderos de algunas radas
donde el barco podia anclar lejos de la costa
y aproximarse a ésta en barcas mds pequefas
(Gozalbez, 2004: 195-199).

De las costas de Hispania llegaban hasta los
puertos de Ostia (Roma) y Pozzuoli alimen-
tos en similares cantidades a las provenientes
de las costas africanas. Desde Gades arriba-
ban barcos grandes y pequefios, propiedad de
comerciantes, de nombre Aipio con cargamen-
tos de pesca del Atldntico. Las principales ru-
tas de comunicacién en la Hispania romana
fueron cinco. Entre Gades y el Marruecos at-
lintico, se hacian dos dias de navegacién; des-
de Carteia (en Cadiz) a la costa norteafricana,
doce horas; desde Baelo (en Tarifa) a Tingi
(Tanger), 24 horas; entre Malaca (Milaga)
y el norte de Africa (Rusadir, Melilla y Siga,
Argelia), entre dos y tres dias; entre Carthago
Nova y Caesarea, capital de Mauritania, tres
dias. Los puertos fundamentales en la Hispa-
nia romana fueron Gades, Malaca, Chartago
Spartaria, Saguntum y Terracona. En la parte

africana: Tingi, Parietina (desconocido) Rus-



sadir y Portus Divinus en Argelia (Gozalbez,
2004: 203).

Los caminos secundarios y las vias principa-
les llegaban a esos puertos. La comunicacién
entre las costas y el interior y el centro de la
Peninsula ibérica, fue considerada como el
punto de partida para una red radial de comu-
nicacién. La naturaleza fisica del centro de esa
parte de Europa, como en otros lugares del
viejo mundo, impusieron sus condiciones para
que los hombres buscaran las mejores mane-
ras de vadearlas. Los rios Jarama y Manzana-
res, junto con la sierra de Guadarrama, supu-
sieron un obstdculo y plantearon la busqueda
de diferentes soluciones para la comunicacién
del centro hispano con el norte. La solucién
estructural de las comunicaciones dependid
de vehiculos y técnicas de construccién en las
vias terrestres. Las calzadas tenian una serie
de caracteristicas fisicas que vale la pena re-
cordar. Su espesor era variable, de acuerdo a la
topografia del terreno y a un calculo del trifico
que tenfan que soportar: desde 45 centimetros
hasta un metro de espesor. Estos espesores
eran desmesurados: si se hacia una abertura
de 10 centimetros, la calzada resultaba in-
transitable. La anchura oscilaba entre cinco a
seis metros (minimo de las carreteras actua-
les) aunque a veces se extendia hasta los nue-
ve metros. Se utilizaba un limite de dos filas
de piedras planas, visibles u ocultas, separadas
por las zanjas o cunetas laterales, para dar sa-
lida al agua y desecar el piso. Las vias romanas
disponian de un carril central o agger de unos
cuatro metros de ancho, dividido en varios

acti de algo mds de un metro, carriles éstos
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independientes por donde circulaban carros y
tropas. A ambos lados del agger se tenian los
margines por donde circulaban los peatones y
los jinetes. La red romana incorporaba a las
viae vecinales y las viae rusticae como caminos
de menor importancia. Las técnicas de cons-
truccién eran variables de acuerdo a la topo-
grafia y geologia del terreho, a los materiales
disponibles y a los medios técnicos y humanos
con que se contaba. En este rubro habia tres
tipos de caminos segun la banda de rodadura:
enlosados (stratis lapidibus), afirmados (iniecta
grarea) y simplemente tierra (ferranae). Ha-
bia dos tipos de enlosados: los corrientes con
superficie de cantos planos asentados a golpe
de martillo o el enlosado de lujo, con piedras
cuidadosamente labradas. Las vias afirmadas
se hacfan con técnica cartaginesa y mejora-
da por los romanos: un cimiento o statumen
hecho de piedra gruesa, una segunda capa de
piedra machacada o grava (rudus) y una ulti-
ma (nucleus) compuesta de tierra arcillosa, ca-
liza, argamasa o polvo de ladrillo que se solia
cubrir con una capa de gravilla cementada con
cal (summa crustsa). Todos estos materiales se
contenfan en unos “bordados” exteriores o
bordillos de piedras grandes, labradas a veces,
que podian estar a la vista del viajero u ocultas
(Rodriguez y Menéndez, 2001: passim).

La penetracién de la red de caminos roma-
nos se hizo a la peninsula ibérica por tres vias.
La primera, la via Augusta que seguia la costa
del Mar Mediterrineo en direccién a Gades
(Cédiz). Su aprovechamiento fue 6ptimo para
las rutas maritimas mediterrineas debido a la

relativa cercania de los caminos con los puer-



tos desde Génova hasta Céddiz, pasando por
Marsella, Ampurias, Tarragona y Cartagena.
La Via Augusta se bifurcaba en el centro del
sur de la peninsula: una de sus rutas pasaba
por Cérdoba y Sevilla y la otra costeaba por
Malaga hasta Cadiz. Las dos rutas termina-
ban en Gades en el Heracleion o templo de
Hércules. La segunda via, entre Roma y Lis-
boa, cruzaba diagonalmente la peninsula para
llegar a Olisipo (Lisboa). Las “mansiones” o
estaciones mds importantes en esta ruta las
representaban Caesar Augusta (Zaragoza)
y Emérita (Mérida). La tercera llegaba a las
principales sedes de las legiones romanas cer-
ca de Asturica (Astorga) y hasta las costas ga-
llegas cerca de La Corufia (Criado, 2007: 26).
La Via Augusta era la més larga de toda la pe-
ninsula ibérica; llegaba hasta Narboca (Nar-
bo) en la Galia, antes de penetrar en territo-
rio franco y cercano a la capital del imperio
romano. Ademis de las calzadas que forma-
ban parte de esta gran via, fueron construidos
puentes, mansiones, villas, arcos monumen-
tales y otros reflejos de la urbanizacién his-
pénica de la época romana. La Via Augusta
fue mds que una obra de ingenieria humana.
Augusto fundé, en torno al afio 15 a.C., la co-
lonia Barcino (Barcelona), una de las mds im-
portantes del Mediterraneo, punto vinculante
entre el occidente de Hispania y la plataforma
continental europea desde las Galias hasta la
peninsula itdlica (Borrel, 2004: 65). En esta
via llegaron a ser emplazados hasta 96 monu-
mentos como parte de los conjuntos miliarios
mds importantes de Hispania. El término mi-

liario proviene de la mi/la romana, medida de
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longitud (mil pies romanos, unos 1,480 me-
tros actuales). El miliario, pieza cilindrica de
mds de dos metros de alto, hecha en piedra o
cantera, se colocaba a la izquierda de las cal-
zadas romanas, a la distancia de una milla, y
servia como “punto kilométrico” de referencia
e informacién. En estas piezas se inscribian
las obras de mantenimiento o remodelacién
de las calzadas. Cada vez que se reparaba la
calzada se colocaba un miliario con un tex-
to de referencia a la obra realizada. A varias
reparaciones correspondian el mismo nimero
de cilindros. En la via de La Plata (que atra-
vesaba de sur a norte el oeste de Hispania) se
ha localizado el mayor nimero de este tipo de
sefialamientos (mds de 200 entre completos y
piezas o fragmentos).

En el renglén del culto y la religiosidad en la
gran via romana hispdnica, destaca la presen-
cia de los Jares viales. Eran deidades o genios
domésticos surgidos del encuentro entre los
nativos de la peninsula, en particular de la re-
gion de Gallaecia (Galicia) y Astura (Asturias)
y los conquistadores romanos. Los lares ad-
quirieron una especial significacién en el pro-
ceso de romanizacién hispana, no sélo como
divinidades romanas, sino como factores que
vincularon lugares, vias y caminos a dichas
divinidades protectoras de parajes, poblados,
habitats y comunidades estrechamente liga-
das a la romanizacién. Los lares fueron tam-
bién, posiblemente, el producto de la fusién
de creencias religiosas locales en la Peninsula
con cultos y creencias romanas. Lar etimolé-
gicamente significa lugar en que se nace o se

mora,y ala vez se relaciona con el precepto de



aquello que protege el linaje familiar. Algunos
eran invocados para cuidar los propios cami-
nos, los rios y los campamentos militares e in-
cluso para proteger las explotaciones mineras.
Mercurio y Hermes, o la fusién entre ambas
deidades, se veneraban en el llamado conwven-
tus austurum, estrechamente vinculado con los
lares viales. Rosmerta es una deidad femenina
relacionada con esta antigua religiosidad pe-
ninsular (Gémez-Tabanera, 2004: 165-169).

Esta costumbre en los caminos de la Peninsula
cruzé el tiempo y atn se recordaba al derrum-
barse el Imperio Romano, al final del siglo IV
de la era cristiana, cuando irrumpieron en la
peninsula las tribus de suevos, vindalos, ala-
vos, visigodos. Todas ellas no tenian prioridad
ni razones llamadas de Estado para conservar,
mantener o acrecentar la red viaria heredada
de la época romana. Al menos los visigodos
observaron cierto interés por mantener la red
romana a través de la realizacién de algunas
obras de nueva planta. Con la caida de los vi-
sigodos y la invasién de tribus musulmanas,
provenientes del sur, comienza la rivalidad
de éstos con los cristianos. Los esquemas de
religiosidad en los caminos de la Peninsula
cambiarian con la rivalidad entre cristianos
y musulmanes. Se transforma el esquema de
comunicaciones con algunos puntos de inte-
rés. Se preponderan los itinerarios norte-sur,
resultado de las fronteras de guerra. Cobran
importancia los centros Toledo y Cérdoba. Se
presenta una despoblacién del centro de Cas-
tilla la Vieja a causa de la pérdida de algunos
itinerarios con readaptacién de infraestructu-

ras durante la Edad Media. Por consiguiente,
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cobran también importancia las penetracio-
nes drabes, sobre todo las de Tariq y Muza,
entre los afios de 711 y 715, en sentido de sur
a norte en la peninsula, uniendo rutas entre
Cadiz, Sevilla, Cérdoba, Toledo, Simancas,
Lugo, Logrofio, Alaba y Zaragoza (Rodriguez
y Menéndez, 2001: 26-27). Durante el siglo
X y con el dominio del califato de Cérdoba,
esta ciudad tomo el apogeo y centro de irra-
diacién y verdadero nudo de comunicacién de
todo el Al~Andalus. De alli partieron caminos
a Sevilla y Ecija, a Zaragoza, Tuleda y Lérida,
a Toledo y Guadalajara, a Zamora y Coria, a
Meérida, a Almeria, Murcia y Valencia (Rodri-
guez y Menéndez, 2001: 34-35).

La Europa de principios del siglo XV comen-
26 su proceso de expansion, pero no de mane-
ra planeada ni voluntariamente aceptada por
los no europeos. Los pueblos mas adelanta-
dos, o mds bien las ciudades mejor situadas y
desarrolladas a finales de la Edad Media, di-
rigieron su influencia a regiones despobladas
o mds débiles en materia militar. Este aspecto,
de larga tradicién en Europa, vino a contraer-
se en el marco de las formas de expansién.
Los reinos y las regiones de oriente, en espe-
cial la de China continental, observé un gran
desarrollo y convivié pacificamente con los
pueblos cristianos- europeos. Estas relaciones
se rompieron con la irrupcién de nuevas mo-

dalidades en el influjo de los territorios. La



discrepancia se acentué con el mundo drabe
sobre todo en materia comercial. En realidad,
el tema econdémico, siempre delicado, fue el
motivo principal de los cambios de influencia
regional y continental que afecté a todo el sis-
tema de expansion de Europa. Esta se podia
comparar, junto a la influencia drabe, como
una regién carente de muchos elementos ci-
vilizadores que si tenfan las regiones del norte
de Africa y del sur de Europa, en especial Si-
cilia, Portugal y Espana.

Al margen de la influencia cultural drabe en la
mayor parte del siglo XV europeo, lo mejor de
ese bagaje aportado por los pueblos musulma-
nes, se canaliz6 al mundo de las técnicas y las
ciencias de la navegacién. Los recursos socia-
les europeos para la expansién de sus regiones
tuvieron gran éxito gracias a esas técnicas que
desarrolladas, sobre todo por los navegantes
portugueses, facilitaron el contacto con el
oriente del mundo conocido. La relacién nor-
mal entre los pueblos islimicos y los cristia-
nos fue a través de la guerra. Nunca se dio una
verdadera fusién, sobre todo de caricter racial,
religioso o cultural. Los conocimientos de los
arabes influyeron de manera determinante en
los cristianos europeos para obtener sus ade-
lantos en diversas ciencias y técnicas.

El ardor y la pasién religiosa atizaron en am-
bos bandos los movimientos de conquista o
reconquista. Retrocesos y avances se vivieron
en los limites de la cristiandad, marcada por
el imperio otomano en el medio oriente. Los
cristianos, motivados por sus jerarcas eclesids-
ticos: los papas, llevaron repetidas cruzadas en

busca no de la conquista o recuperacién del
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santo sepulcro, sino del afianzamiento y do-
minio de la ruta que los llevara al oriente para
poder obtener los beneficios del comercio. El
cierre de rutas y comunicaciones terrestres
obligé a los cristianos a buscar otros caminos
para llegar hasta el otrora oriente permisivo
y tolerante, el mismo que habian conocido y
vivido, en su tiempo, viajeros notables como
Marco Polo.

La desintegracién y la falta de unién en las
actividades de las cruzadas fue la constante
en ese tipo de empresas religioso-comerciales.
De todas maneras, el esfuerzo de las cruzadas
pervivié y su espiritu prevalecié en el tiempo
europeo. La caida de Constantinopla vino a
recrudecer el avance europeo en oriente. El
comercio turco debia de tener otra clave de
apertura. Los portugueses la encontraron,
atrayendo canales diferentes de distribucién
comercial a los embates frontales por tierra.
La guerra y el comercio marchaban de la
mano en las dltimas cruzadas. Los portugue-
ses desearon pasar de un comercio atlintico
de pescado, sal y vino, a uno de mayores ries-
gos pero con mejores dividendos: esclavos,
oro y especias. El noroeste de Africa fue el
primer objetivo de la expansién militar y co-
mercial lusa. Alli vivia una sociedad musul-
mana numerosa. En el afio de 1415 el ataque
a Ceuta se perpetré, primer gran golpe de la
expansién europea luego de un largo domi-
nio musulmdn en la regién, la base del avance
en Marruecos y una planeacion para atacar a
Gibraltar. Era el paso de la fase medieval a la
moderna, una guerra mds abierta y frontal de

los cristianos contra el Islam en el mar Medi-



terrdneo para llevar la fe cristiana y el comer-
cio europeo a otras latitudes. El rey Enrique
E] Navegante se constituy6 en la figura pro-
minente del inicio de la expansién europea
fuera de Europa. Luego defendié del ataque
musulmén a Ceuta y organizé la exploracién
de la costa occidental de Africa y las islas del
Atléntico. Tradicion (por los restos de las
cruzadas antiguas) y modernidad (por la es-
trategia de expansion buscando otras rutas y
otros métodos). El rey Enrique, miembro de
la Orden de Cristo, fue amigo de comercian-
tes, navegantes, cartégrafos, constructores de
naves e instrumentos de navegacién. Bajo su
patrocinio y direccién la expansién de Euro-
pa habia comenzado en los limites del Cris-
tianismo, en 1415.

Durante la Edad Media las comunicaciones
se dificultaron. Los mds asiduos y arriesgados
a emprender largas travesias fuera de las ciu-
dades y villas amuralladas resultaron ser los
comerciantes y los eclesidsticos. Los trafican-
tes debian de pagar alcabalas al trasponer las
fronteras en cada reino o sefiorio, camino, rio
o puente. Algunos grandes sefiores feudales
llegaron a cobrar por el polvo que se levan-
taba en los caminos, las ruedas de los carros
e incluso la pértiga para conducir animales
y hasta por pisar la hierba. A lo anterior se
agrega que los caminos estaban infestados de
ladrones (Garcia Ruiz, 1944: 33).

La gran cantidad de intereses de los secto-
res mas poderosos durante el Medievo, sobre
todo en la Baja Edad Media, fue en aumento.
Lo mismo ocurrié con la complejidad juridi-

ca sobre los caminos. Muchas disposiciones
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resultaban casi siempre contradictoras, insu-
ficientes y altamente imperfectas. El Derecho
comun brillaba por su ausencia al momento
de revisar y tratar de aplicar de forma prac-
tica las leyes. La monarquia, en depreciacién
de los sectores o estamentos bajos, consolidé
su poder a través de instrumentos legales para
fomentar el concepto de’bien comin y de
Estado. La legislacién con los preceptos rela-
cionados al buen y correcto uso de los cami-
nos, fue limitada. El Fuero Viejo de Castilla
recogi6 leyes desde Sancho de Garcia en el
siglo XI. El Fuero Real, obra de Alfonso X, El
Sabio, data de 1255. Es anterior a las Parti-
das. En el reinado de Alfonso X1, en las cortes
de Alcald de Henares de 1348, se promulgé
un Ordenamiento de las Leyes de Alcald. Este
se mantuvo vigente hasta la conformacién de
las leyes hechas por Alfonso Diaz de Mon-
talvo, por orden de los reyes catélicos. A este
corpus legislativo se le conocié como Orde-
nanzas Reales de Castilla. Las Leyes de Toro son
de 1505; posteriormente se instituy6 la Nue-
va Recopilacion durante el reinado de Felipe
IT y la Novisima Recopilacion de 1805 (Pérez
Gonzilez, 2000: 292-293). Todo este corpus
contuvo en sus ordenanzas leyes relacionadas
con los caminos, en diferentes niveles de im-
portancia y atencion. En la parte tltima de la
Edad Media aument? el trifico de personas
y de objetos en la Peninsula. Los caminos no
estaban desarrollados y ni de lejos se parecian
a las antiguas vias romanas. No obstante, una
buena cantidad de los itinerarios de la época

romana pervivieron durante la Edad Media y

hasta la Edad Moderna.



Alfonso X manifest6 un alto interés por con-
formar una red caminera de tipo “nacional”
mds alli de las comunicaciones locales y re-
gionales, lo que indica que desde entonces el
Estado se puso a la cabeza de la legislacién
en materia de comunicaciones y que los ca-
minos fueron de interés estatal. Los sectores
econémicos mds favorecidos resultaron ser los
ganaderos y los carreteros. Los primeros se
agruparon en las cabafias reales o eclesidsticas,
conformadas por los rebafios vacunos, lanares,
caballares y porcinos, o sea toda la industria
pastoril del reino o de una circunscripcién de
la Iglesia. El impulso mayor de los caminos se
dio durante el reinado de los reyes catdlicos:
a partir de las necesidades militares contra los
musulmanes consolidaron una red viaria que
llegaba al sur de la Peninsula a tierras andalu-
zas. Pronto los caminos trazados antiguamen-
te recobraron su importancia hasta Gibraltar
y Cidiz a raiz de un crecimiento de la econo-
mia en el reino. A la par tuvo que desarrollarse
una legislaciéon que castigara las incursiones
de los salteadores y bandoleros para evitar
los agravios contra la gente buena y pacifica.
Asi se creé la Santa Hermandad, institucién
también traida a los caminos americanos, en-
cargada de actuar contra todo delito cometido
por delincuentes que se refugiaban en el cam-
po o asolaban los caminos principales y reales:
vias de interés general y de uso publico (Pérez
Gonzilez, 2000: 300).

Con la Reconquista consumada y los Reyes
Catélicos en el poder, la instruccién sobre los
caminos se hizo en virtud de su importan-

cia y lo que representaba estratégicamente
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econdémico, reflejado en el desarrollo de las
comunicaciones al servicio de la Corona de
Castilla y Aragén y de sus sibditos. Decian
los monarcas: “mandamos a los justicias y
concejos que fagan por do pasan y suelen pa-
sar y andar las carretas y carros, cada Consejo
en parte en su término, por manera que sean
del ancho que deban, para que buenamente
puedan pasar e ir y venir por los caminos, y
que no consientan ni den lugar los dichos
Concejos que los caminos sean cerrados, ni
arados, ni dafiados, ni ensangostados, so pena
de diez mil maravedies a cada uno de lo que
lo contrario hiciera.” Para reforzar esta inten-
cién, se establecié un servicio de vigilancia
de los caminos y de prevencién de actos de
malhechores a través de la Santa Hermandad.
En Castilla ésta funcionaba desde 1476 y en
Aragén desde 1487. En este tiempo se eché
a andar el servicio de correos. En 1498 se
publicaron las Pragmaiticas para el desarrollo
de la Real Cabasia de Carreteros que mantuvo
el monopolio del comercio castellano hasta
bien entrado el siglo XIX.

Al final de la época medieval e inicio de la
Moderna, Cadiz y Lisboa se convirtieron en
las bases principales para la Camineria hisp-
nica, una vez cruzada la ruta del océano At-

lantico.

Mientras en Europa se habia dado una de-

terminada historia de las comunicaciones, en



el suelo americano que mds tarde conquis-
tarian los sibditos de la Corona espafola, y
en visperas de su llegada, las sociedades pre-
hispanicas americanas tuvieron un desarrollo
diferenciado en muchos érdenes de sus vidas.
La referencia, aqui, obviamente, es s6lo de sus
sistemas de comunicacién integral. El cono-
cimiento acerca de los caminos prehispdnicos
tiene tres periodos de referencia: documentos
histéricos producto de la conquista europea en
América; expediciones de exploracién realiza-
das entre los siglos XVIII y XIX; y proyectos
arqueoldgicos a partir del siglo XX. Los pro-
blemas de estudio al respecto tienen que ver
con la temporalidad y funcién de los caminos;
con el trato metodolégico que se le ha dado al
tema, como una cuestién de “curiosidad”; el
estado de conservacion de las redes arqueold-
gicas de caminos; la corta longitud de tramos
de los que atn se conservan vestigios; la falta
de técnicas efectivas para un andlisis de cam-
po v la escasez de vuelos para fotografia aérea;
y con la concentracién en dreas arqueoldgicas
importantes, dejando de lado las secundarias
y las conexiones entre las mismas (Medina
Gonzilez, passim).

En la regién andina, la movilidad del indigena
era como en otras regiones americanas, con la
fuerte simbologia del indio “que a pie viene
desde lejos”y que envejece en el camino y ain
no termina de andar como lo sugirié el poe-
ta peruano José Santos Chocano. El instinto
de movilidad en el indigena andino se puede
considerar como una fiesta y relacionar con
una antigiiedad respetable de una serie de co-

municaciones transversales.
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Los incas dividieron al imperio en cuatro par-
tes: el Tahuantinsuyo o cuatro partes del mundo
que se dividia en oriente (Antisuyo), poniente
(Condesuyo), septentrién o norte (Chincha-
suyo) y mediodia o sur (Condesuyo). En el
centro de esta divisién se ubicaba El Cuzco
u ombligo de donde partian los caminos a las
cuatro partes del mundo; caminos transversa-
les que llegaban a los pueblos mds apartados.
La red de caminos era impresionante: abarca-
ba un recorrido de mas de 23 mil kilémetros.
Los incas aprovecharon los caminos preincai-
cos como los de la costa del Pacifico, cons-
truidos posiblemente por los pueblos chimi o
mochica, lo cual habla de la rica e importante
tradicién de la comunicacién en la zona an-
dina, del gran desarrollo del sentido y de la
excelencia de la comunicacién fisica para el
avance de los pueblos.

Los caminos incaicos tenian una organiza-
cién asombrosa que comunicaba a todos los
hinterlands productivos, sobre todo en la par-
te alta de los Andes (Bolivia, Perd, Ecuador
y Colombia actuales). Contaban con una red
de transportes construida no a consecuencia
del esfuerzo productivo, sino de las tareas
militares, politicas y administrativas. La im-
portancia econémica llegé después a los ca-
minos, por afiadidura y crecimiento de la po-
blacién y los centros productores necesitados
del intercambio de los bienes producidos a
diferentes alturas geograficas: desde la costa
hasta la alta montafia, pasando por las me-
setas y las selvas amazénicas que rozaban el
imperio incaico. La de los caminos incaicos

es comparada con la grandeza de las calzadas
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romanas. Lo anterior denota la importancia
militar, politica y administrativa del imperio
con relacién a sus vias de comunicacién. Los
espafioles encontraron una red fortalecida de
caminos en la regién andina y la aprovecha-
ron como medio de conquista, colonizacién y
poblamiento. Fue necesario el acomodo y las
adaptaciones de las rutas incaicas por parte
de los espafioles para el trinsito de los ani-
males traidos: los caballos, las mulas y los as-
nos. Aunque no hay que olvidar que los incas
ya tenfan un eficaz sistema de transportacién
animal: la llama, el camélido andino por ex-
celencia, en las grandes jornadas a través de
las frias montafias y mesetas de la regién. El
camino incaico mds destacado en el Alto Pera
y el mejor aprovechado posteriormente por
los espafioles, fue el de Lima-Cuzco pasando
por Jauja, Huamanga (Ayacucho) y Abancay.
Otro camino aprovechado: Cuzco-Charcas.
La mensajeria prehispanica en la zona andina
us6 los caminos y el servicio de los chasquis
(mensajeros) en una red vial o capac 7ian que
cubria aproximadamente 1,600 kilémetros
con eje en el Cuzco y distribuidores viales en
cuatro regiones o suyus. La mita se constitu-
y6 en el principal medio para la construccién
y mantenimiento de la red caminera que en
algunos tramos llegé a tener dos metros de
ancho, espacio suficiente para el avance de
tropas. En todos los ramales habia entre 9 y
12 mil zambos. La antigiiedad de los caminos
andinos data desde el afio 2000 a.C. (Beltran
et al, 2008: 281).

Los llamados tambos sirvieron a los caminan-

tes de la conquista y luego abastecieron a los
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comerciantes. Estos lugares debian de estar
aprovisionados y poblados para abastecer a
los hombres y sus animales. También se uti-
lizaron como apoyo en el mantenimiento de
los caminos reales y los puentes. Su ubicacién
estratégica, a manera de ventas o mesones,
apoyaba a los viajeros que descansaban y se
reabastecian de alimentos’ para sus animales.
Los mitayos atendian los tambos, mantenién-
dolos abastecidos de alimentos, lefia, grano y
hierba para los viajeros y sus animales. Algu-
nos tambos funcionaban como cabezas admi-
nistrativas regionales, otros estaban fuera de
los circuitos y rutas naturales de los sistemas
regionales incaicos, por ejemplo en las regio-
nes de Chile y Colombia actuales. Los tam-
bos preincaicos hacen pensarlos como una
invencién de los mochicas y chimus, debido a
las condiciones orogrificas andinas. Los incas
continuaron con el incremento de los tambos
conforme se ampliaba la red estatal del poder
del Inca (Glave, 1989: passim).

La razén de ser de los tambos tomé fuerza
cuando la legislacién compuesta por el virrey
don Francisco de Toledo (1569-1581) y de un
anterior gobernador, Cristébal Vaca de Cas-
tro (1542-1544), afectaron los intereses de los
encomenderos. Los tambos se hicieron cada
vez mds indispensables, pues en una época
avanzada del siglo X VI, no sélo servian a ca-
minantes solitarios sino a grupos que se or-
ganizaban para viajar en caravana. La nueva
realidad econdmica, a partir de la utilidad de
los tambos, delineé el cardcter de estos luga-
res establecidos desde la época prehispédnica.

También cambié las economias locales comu-



nales el mantener los tambos en servicio fren-
te a la onerosa demanda de los comerciantes
espafioles para la circulacién de las mercan-
cias (Glave, 1989: passim). El andamiaje de la
estructura de los mercados internos andinos
se bas6 en el sistema de caminos y postas.
Las herencias son inobjetables: domingo por
la mafana en Tarabuco, provincia de Yam-
pardez, Departamento de Chuquisaca, a 64
kilémetros de Sucre, la capital constitucional
de Bolivia. Indigenas comienzan a llegar por
veredas, caminos, carretera o terracerias, en
camiones de carga, en llamas o a pie al gran
mercado regional. Ahi, instrumentos, pesas
y medidas antiguas todavia son utilizados; el
trueque es frecuente para el intercambio de
bienes y servicios, entre voces quechuas y cas-
tellanas. Haciendo a un lado teléfonos celula-
res, cimaras fotograficas y turistas interconti-
nentales, el contexto y el ambiente parece ain
del siglo XVI.

Hablar de mercados internos requiere al me-
nos —sugiere acuciosamente Rugiero Roma-
no (2006: 12)- una homogeneidad de precios
entre los diferentes puntos que constituyen
ese pretendido mercado, ademds de una mo-
netizacién suficiente del espacio econémico
considerado y la existencia de un tejido co-
mercial denso. “Ese tejido no puede existir sin
caminos”. Luego de la conquista, en sélo diez
afios de presencia espafiola en los Andes, el
sistema de caminos y de formas de comunica-
cién autéctonas estaba casi destruido. Se res-
caté lo posible sélo gracias a la incorporacién
en el sistema colonial de la red prehispdnica

de comunicaciones.
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En el centro de Mesoamérica, precisamente
en el drea dominada por el llamado imperio
Azteca (que en realidad se trataba de una con-
tederacién de ciudades con diferencias en su
organizacién interna, relacionada con el po-
der central), las comunicaciones eran un fac-
tor de primer orden para perpetrar el dominio
econémico, religioso y militar. El imperio se
inici6 en el siglo XV bajo la forma de triple
alianza que agrupaba a las ciudades estado
de México-Tenochtitlan, Texcoco y Tlacopan
(Tacuba). El imperio, a fines del reinado de
Moctezuma I, se integraba por 38 provincias
tributarias, ademds los pequefios estados que
marcaban itinerario de las caravanas y de los
ejércitos entre Oaxaca y el camino meridio-
nal de Xoconochco. Se expandia entre ambos
océanos, desde Cihuatlin en el Pacifico hasta
el Atlintico en la costa del Golfo, desde To-
chpan hasta Tochtepec. Al norte limitaba con
los chichimecas némadas y cazadores; al oeste
con la tribu civilizada de los tarascos; al nores-
te con los huaxtecas; al sureste con los mayas
de Yucatin. Este inmenso territorio sélo po-
dia recorrerse a pie, salvando una serie de obs-
taculos naturales; debia de estar permanente-
mente en obras de construccién. El imperio
englobaba una gran cantidad de poblaciones
de origen extranjero con lenguas muy diferen-
tes: otomies, huaxtecas, mazatecas, mixtecas,
zapotecas, mazahuas, cuitlatecas, tlapanecas y
matlatzincas.

Una red interna de calzadas y de canales cons-
titufan las comunicaciones fisicas en el cora-
z6n del mundo azteca. Calzadas bien trazadas,

derechas, con una longitud total considerada



en mis de una veintena de kilémetros, se ex-
tendian a lo largo y ancho del conglomerado,
conformado por la triple alianza. La anchura
de las calzadas era tal que “cabian hasta ocho
jinetes cémodamente”, segln testimonios de
Herndn Cortés. En su extension, por ejemplo,
la de Ixtapalapan a México tenia ocho kil6-
metros de longitud y era “tan derecha que no
se desviaba ni poco ni mucho”, escribe Bernal
Diaz del Castillo. Las principales rutas de co-
municacién que partian desde el centro azte-
ca: de Tenochtitlan a Texcoco, Teotihuacan y
Tollancingo (aqui se iniciaban dos vias, una
a Papantla en la costa del Golfo y la otra a
Veracruz de donde se prolongaba hasta la re-
gion maya); de Tenochtitlan a Xicalanco; de
Tenochtitlan a Atlixco, Cholula, Tecamachal-
co y Xilanco (de aqui partian dos rutas, una a
Tlaxiaco en la regién mixteco-zapoteca y la
otra a Tehuantepec, Tuxtla y Centroamérica
(SCT, 1991, 70).

Los antiguos mexicanos hicieron caminos,
hollados y endurecidos a fuerza de tanto an-
darlos. Los hombres en su experiencia sabian
que el camino ya estaba alli y que seguiria
estando durante los tiempos venideros. Los
caminos jugaron un papel primordial en la
guerra de conquista. Los indigenas intentaron
ganar batallas atrayendo a los invasores hacia
caminos que podian extraviarlos o llevarlos a
emboscadas. En la tradicién caminera mexi-
ca el uchpantli era el camino barrido, es decir
el gran camino o la ruta espaciosa y alargada.
Ochpantli (plural) los espafioles los tomaron
como caminos reales o principales. Habia ca-

minos secundarios y “de través”. Existian mu-
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chas veredas y senderillos que se cruzaban con
los principales.

El registro grifico a través de cédices facili-
t6 el uso de la camineria prehispanica, amén
de evidentes tradiciones locales en las que se
ensefiaban unos a otros cudles eran los ca-
minos y hacia dénde conducian. En las altas
culturas de Mesoamérica,'la cartografia tuvo
un incipiente desarrollo. Se plasmé en cédi-
ces, en los cuales se encuentran las primeras
representaciones del pais. No todos los cédi-
ces tienen cardcter cartogrifico. Los que se
consideran como tales, ostentan elementos
representativos de un espacio determinado.
Las descripciones hechas en cédices antes de
la conquista, incluyen la idea bdsica de espa-
cio-proporcién con elementos considerados
como cartogrificos. Las formas utilizadas
son esquemdticas, artisticas e histéricas. Los
cédices con elementos cartogrificos consti-
tuyen un rico legado documental prehispani-
co y son un antecedente gréifico indiscutible
para la cartografia del pais. De tomarse esto
en cuenta, los mapas y planos prehispdni-
cos han sido llamados genéricamente c6di-
ces. Estos, a su vez, se consideran como tales
cuando en ellos aparecen alguno que otro gli-
fo de la escritura antigua, simbolo netamente
indigena. Montes, cordilleras, cuevas, rios, la-
gos y caminos estin dibujados con precisién
en sus mensajes; hay una forma esquemdtica
inequivoca y la més recurrente en los mapas
de la época prehispédnica resultan los montes
y montafas. Las referencias a los caminos en
los cédices son diversas. Un ejemplo: la 7ira

de la peregrinacion, anénimo del siglo XVI,
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relata el suceso de la peregrinacién desde el
mitico Aztldn hasta el lago de Texcoco (SPP,

1982). En la parte que representa Aztlin se
observa un tunal y una pareja que simboli-
za a las mujeres y los hombres de un pueblo.
El personaje que aparece en una balsa es el
mismo pueblo que recorre en un peregrinaje
la ruta hasta la tierra prometida. Los elemen-
tos que refuerzan la constituciéon de este c6-
dice como pieza cartogrifica son las huellas,
la ruta de un espacio a otro y la orientacién
o distancia que se representan, como la ubi-
cacion de dichos espacios en un plano: el de
salida y el de llegada. En el cuadro aparece
una referencia temporal, el afio Uno Peder-
nal, en el cual nacié el dios Huitzilopochtli.
Esta deidad maxima del cosmos mexica, apa-
rece saliendo de la cabeza de un ave a su vez
encerrada en un enorme glifo que represen-
ta al cerro torcido de Culhuacédn. La ruta, el
cerro, la ubicacién de los siete templos en la
isla de Aztlan, son elementos eminentemente
cartograficos.

Quienes mis conocian las sendas fueron los
comerciantes. Las rutas dieron bastantes ven-
tajas a los comerciantes pero también trabajos
y peligros como enfrentamientos con fieras; la
mds temida de ellas: el ocelote. Los caminos
prehispdnicos contaron con lugares de des-
canso, pero éstos no eran muchos. Los co-
merciantes y los caminantes podian encontrar
lugares devocionales para pedir proteccién a
los dioses, en particular a Quetzalcéatl, Yaca-
tecuhtli (el puntero, el que avanza adelante) y

a Zacatzontli y Tlacotzontli, dioses del cami-

no (Escalante Gonzalbo, 1994).
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Las comunicaciones entre el centro y el sur
de Mesoamérica se desarrollaron con cami-
nos y brechas que enlazaban esta extensa
zona con centros regionales como los ha-
bidos entre Tabasco y Chiapas. Habia tam-
bién el trazo de rutas fluviales; en la vera
de éstas surgieron mercados regionales con
una multitud de senderos'y caminos indige-
nas. La penetracién continental de Hernin
Cortés, Pedro de Alvarado y Cristébal de
Olid, utilizando antiguas rutas indigenas,
sefialaron el trazo de las vias a Guatemala y
Honduras en los primeros afios de domina-
cién espafola en la region.

Del mundo maya han sido descubiertos ves-
tigios de las sacbeo (saché en singular) que al-
canzaban hasta diez o doce metros de ancho.
Aunque eran caminos largos de mamposteria,
aplanados y encalados, es posible que su efec-
to comercial se combinara con el uso ritual y
religioso como caminos de peregrinaje (Es-
calante Gonzalbo, 2006: 29). Los mayas se
valian de los zamemes (indigenas que llevaban
cargas en sus hombros). La via mds importan-
te partia de Yucatdn y atravesaba Costa Rica
y Panama. Pero, en general, por falta de man-
tenimiento, los caminos prehispanicos resul-
taban penosos y dificiles de recorrer debido a
las inclemencias del tiempo. Las lluvias, por
ejemplo, dejaban intransitables grandes tra-
mos de manera parcial o total. Estos caminos
enlazaban a los grandes centros ceremoniales
como el de Cob4 (Quintana Roo) con una
longitud de cien kilémetros y el de Chichén
Itza en Yucatin. Los olmecas también esta-

blecieron caminos en el sureste, costeros al



Golfo. Posteriormente los utilizaron chonta-
les tabasquefios (SC'T, 1991, 70).

Al norte de Mesoamérica, en la regién lla-
mada Aridoamérica y donde habitaba una
gran cantidad de tribus trashumantes, se ha-
cian largos recorridos desde la regién después
conocida como Nuevo México hasta el lugar
de los dioses, Teotihuacan, pasando por los
centros ceremoniales y poblacionales de Alta
Vista y la Quemada, en el actual estado de
Zacatecas. Es en la fase de desarrollo de la
cultura Chalchihuites con su centro regional
de Alta Vista (ocupado entre los afios 200 y
1250), donde se verificaron importantes in-
tercambios. El aumento de la poblacién se
diversificé de la agricultura y la mineria, au-
ment6 la importancia capital de Alta Vista al
amparo de una colonizacién o dominio pro-
veniente de Tula y Teotihuacan. La actividad
de la construccién debié de verse beneficiada
con estos intercambios culturales del centro
de Mesoamérica para el mejor aprovecha-
miento de los recursos pétreos de la zona.
Hubo una corredor comercial entre Alta
Vista “y su mundo” que facilité el transito de
las ideas y los objetos utilitarios, suntuosos
y ritual-religiosos: Nuevo México (Estados
Unidos), Casas Grandes (Chihuahua), Zape
(Durango), Mazapil y La Quemada (Zaca-
tecas), Tula (Hidalgo), Teotihuacan (Estado
de México) y Cholula (Puebla). Esta via ade-
mds se constituyé como la ruta “interior” de
la turquesa.

Esos largos recorridos desde Nuevo México
hasta el centro del valle de México, suponian

un gran intercambio comercial, sobre todo de
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objetos suntuarios utilizados en ritos religio-
sos. El cardcter ritual y de peregrinaje de esos
caminos es inequivoco. Las rutas mas lejanas
alcanzaron el suroeste de lo que ahora cono-
cemos como Estados Unidos y se extendieron
hasta el centro y occidente de Mesoamérica.
Asi lo atestiguan, por ejemplo, vestigios ar-
queolégicos encontrados en las riberas del rio
Lajas (Guanajuato) y en la regién lacustre de
Zacapu (Michoacédn). El camino en el amplio
corredor chalchihuitefio se extendida sobre los
valles de la cordillera que hoy recibe el nom-
bre de Sierra Madre Occidental. La ruta hacia
el norte fue un eje longitudinal con una gran
red de caminos y veredas que no supuso un
sistema orogréfico infranqueable desde la mis
remota antigiiedad. A la pregunta expresa de
por dénde pasaban los caminos, la respuesta
puede ser: “Al norte del corredor chalchihui-
tefio, los caminos se bifurcan. El Florido lleva
naturalmente hacia el noreste y luego al norte
al remontar el rio Grande, pasando proba-
blemente-por la fuente apreciada amazonita:
los valles orientales de Chihuahua conducen
hasta la sierra norte de Chihuahua...” (Hers,
2006: 285, 291 y 293). En cada punto habia
un puerto de intercambio con diferentes di-
mensiones de acuerdo a la importancia de-
mogrifica del lugar. Uno de los puertos clave
en esos intercambios se dio en la regién de
los cafiones de Tlaltenango y Juchipila, donde
se trocaban sal, turquesa, obsidiana, plumas y
otros productos de diferentes hinterlands.

En La Quemada, al suroeste de Zacatecas, se
han descubierto en la actualidad los rastros de

lo que parecieron ser mds de 250 calzadas que



cruzaban la regién del valle de Malpaso y que
se integraba en un centro: La Quemada, para
el acceso a los intercambios comerciales y las
ceremonias religiosas. La red ha sido calculada
en més de 175 kilémetros de calzadas que sa-
len de LLa Quemada, localizadas en todo el va-
lle de Malpaso, hecha con base en un paciente
y arduo trabajo sobre la piedra. Charles D.
Trombold, en una investigacion arqueoldgica
en 1974, registré en un mapa de la zona 164
sitios arqueolégicos y 130 kilémetros de cal-
zadas. Pero, segtin los arquedlogos, J. Charles
Kelley y Peter Jiménez Betts, nadie ha supera-
do el registro de los sitios arqueoldgicos y las
calzadas que Carl de Berghes en sus planos.
No obstante, las aportaciones de este tltimo
y de una pléyade de arquedlogos de diferen-
tes épocas, ain no se conoce completamente
la red de caminos de toda la region (Medina
Gonzilez, 2000: 113,151 y 331).

Mouchas de las lajas, que a pesar de su cons-
titucién irregular y semiplana, contienen una
cantidad importante de trabajo de desbasta-
do y tallado. Toda la impresionante obra y el
legado de la cultura pétrea plasmado en el
conjunto arquitecténico y en los caminos la-
jeados de La Quemada, fueron abandonados
alrededor del afio 1300; de esto no se saben
las causas verdaderas todavia, pero los ves-
tigios de esa cultura (el centro ceremonial y
las calzadas), a la luz de los descubrimientos
arqueoldgicos, persisten (Burciaga, 2010b:
64). Una red interna de caminos, con dife-
rentes grados de uso, conectaron parcialmen-
te a otros asentamientos en las regiones de

influencia de La Quemada y Alta Vista. Por
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ejemplo, Las Ventanas, El Ixtepete y varios
asentamientos mayores en los actuales esta-
dos de Jalisco y Guanajuato, que formaban
una red de intercambio vinculada a Teoti-
huacan (350-700 d. C.), extendida desde el
norte de Zacatecas hasta la cuenca de Mé-
xico. Entre 700 y 1100 d.C., esta red habia
sido destruida. LLa Quemada se convirtié en
un centro distribuidor y de intercambio en el
ambito regional y comenzé a competir con
algunos sitios aledafios. Sus calzadas estaban
bien niveladas, de acuerdo a testimonios de
1805, de Manuel Esteban Gutiérrez. En ese
afio él registré y estudié dos calzadas, una de
media legua y otra de una legua, que llegaban
hasta los edificios del complejo ceremonial.
El capitdn britdnico George Francis Lyon, en
1826, realizé otra descripcién de La Quema-
da y observé tres calzadas rectas, una de dos
millas en direccidén suroeste; otra de cuatro
millas en direccién sur-suroeste; y la dltima
también al suroeste pasando por la direccién
sur, mds extensa que las anteriores, de seis
millas aproximadamente, caminos ligera-
mente levantados, pavimentados con piedras
asperas, todavia visibles en muchas partes,
asomandose sobre la yerba y perfectamente
rectos. Los. levantamientos topogrificos y
las descripciones del sitio realizados por el
alemdn Carl de Berghes, en 1855 (habia es-
tado en Zacatecas 19 afios antes), reportan
la existencia de diez calzadas, siete de ellas
conectadas con la cuenca fluvial de Malpaso
y Villanueva y otras tres ampliadas hacia el
oriente, cruzando la serrania de LLas Palomas

con llegada ala cuenca de San Tadeo. El com-
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plejo de vias de comunicacién que observé
Berghes, incluye rutas de circulacién interna
entre los edificios y de circulacién externa.
Estas calzadas han originado un debate: se
ha mencionado que servian para defensa del
sitio contra tribus beligerantes, como red de
comunicacién de La Quemada, centro urba-
no emergente y de conexién entre una fron-
tera “dura” y otra “blanda” en la encrucijada
y periferia noroccidental de Mesoamérica;
para intercambios comerciales y de comu-
nicacién al mundo exterior inmediato en la
época, con las actuales regiones de Juchipila,
Malpaso, Fresnillo, Sain Alto y Chalchihui-
tes, y que tenian funciones religiosas rituales
y ceremoniales (Medina Gonzilez, 2000: 53,
67y passim).

Al hablar de comunicaciones hispanoameri-
canas coloniales y su importancia, no se puede
pensar sélo en poblados aislados en el espa-
cio territorial. Esos espacios inmersos en el
pasado, se fueron transformando en hibridos
donde la vieja concepcién de la comunicacién
tenia que servir a las mismas necesidades de
siempre: el contacto con el otro. Vivir en las
ciudades, producto de las acciones intercul-
turales, representaba para los europeos y los
indigenas una manera de resolver las confu-
siones que esto conllevaba. En 1498, el frai-
le jer6nimo Ramén Pané terminé de escribir

una Relacion acerca de las antigiiedades de los
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indios. Ese misionero pudo haber sido el pri-
mero en aprender la lengua de los indigenas y
en indagar sobre sus costumbres. Su actividad
la desarrollé en La Espafiola, por 6rdenes de
Colén. Los conquistadores se ilustraron por
vez primera en las costumbres y pensamientos
aborigenes de los indios tainos de La Espa-
fiola. La obra de Ramén Pané da muchas res-
puestas a las dudas del pensamiento colombi-
no en los primeros afios de aquel encuentro.

Tres culturas, la indigena (generalmente sim-
plificada) la hispana (también generalizada
por aquello de las regiones hispdnicas) y la
africana (cuando se menciona y no resulta
omitida), fueron los factores dominantes en
el mestizaje como punto de partida de una
comunicacién hispanoamericana. La cultura
dominante soporta algunas preguntas que
provienen del origen de la misma cultura his-
panica: la tradicién histérica de otras mez-
clas, desde la romana, pasando por los celtas,
fenicios, drabes y germanos. La cultura his-
pana también estd en ese mismo margen de
reflexion: ¢qué sucedié con la cultura trans-
migrada a América, si se habla de vascos, ca-
talanes y castellanos? Hay, pues, un encuentro
de dos mundos heterogéneos. Por un lado el
mosaico mestizo traido por los mismos espa-
fioles y europeos en general; por el otro, de la
gran cantidad de diversas culturas indigenas
con variantes linglisticas y de otro tipo que
convivian en un apretado mundo america-
no. Las vecindades de lo uno y lo otro en las
formas de vida de los indios, las percibieron
genéricamente los europeos como lo indio

por excelencia y sin disociacién de costum-



bres y tradiciones. La comunicacién hablada,
por mencionar un rasgo relevante, dejé ver las
carencias de comunicacién y las confusiones
interculturales a raiz del mestizaje del pensa-
miento y de la cosmogonia propia. Un cho-
que de dos mundos.

Los desencuentros en la comunicacién se
cristalizaron en tres vertientes (indigenas,
africanas y europeas), cada una con su plu-
ralidad basada en encuentros anteriores. En
el Nuevo Mundo coincidieron sin fundirse
del todo. Tomaron forma como culturas de
resistencia, llevadas a los extremos de la inco-
municacién misma: recuérdese el ejemplo de
los criollos levantados contra los peninsula-
res, los indigenas contrarios entre si, pero con
diferencia de espacio o de lengua; y los escla-
vos africanos desarticulados en sus creencias
de todo tipo, como las religiosas. Se mues-
tra una vez mds la importancia del mestizaje
cultural y la imposibilidad de hablar de una
comunicacién plena y no contaminada por
las mezclas raciales y los contactos coloniales.
Durante los primeros afios de la conquista y
la colonizacién se formé un universo hete-
rogéneo con nuevas formas culturales. Las
variantes, precisamente culturales, a lo largo
de la Hispanoamérica colonial, admiten una
gran gama de interpretaciones que conllevan
a identificar diferentes pautas de desarrollo
social y cultural desigual en toda la regién.
No podia ser de otra manera: las comunica-
ciones hispanoamericanas en el dmbito tem-
poral virreinal, fueron producto de la interac-
cién entre dos factores culturales, el europeo

y el autéctono americano. La introduccién de
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dos elementos de la cultura occidental anti-
gua como el caballo y la rueda, se compene-
traron con las rutas indigenas y los centros
prehispdnicos urbanos para dar forma a una
comunicacién humana expresada en territo-
rios “mestizos”. Las mezclas raciales tuvieron
sus acentos de permanencia y expansién con
limitaciones o diversidades culturales, socia-
les y econémicas. Pero en un camino donde
debian transitar todos los miembros de los
diferentes estratos sociales, no habia distin-
gos. Simplemente se llevaba a cabo el acto de
la comunicacién en sus diferentes formas, los
caminos y las “vias” de agua tenfan que ser
para todos y por todos.

Los mestizajes de la época, los que se dieron
entre europeos y nativos americanos duran-
te los primeros contactos interculturales, son
sinénimo de identidades donde la extensidn,
calculada o no, de un proceso de “mundiali-
zacion” dentro del dominio cultural, sentaria
las bases de una lucha entre las identidades
mismas. El desmantelamiento de ellas, es un
proceso complejo que ahora es dificil de me-
dir. Tanto los europeos como los pueblos in-
digenas entraron en una dindmica de luchas,
concesiones y dominios que enriquecieron los
procesos culturales en ambos sentidos de per-
tenencia, nativa y europea.

La combinacién de culturas encubre fenéme-
nos inconexos y situaciones extremas y diver-
sas. Esto en el plano de las manifestaciones
culturales per se. En cambio, en el aspecto de
la comunicacién tangible e intangible, en los
medios que se utilizan para este fin, la retros-

peccién se reduce al dominio de lo concreto,



de lo utilitario: la comun, lo que se requiere en
ambos lados de la percepcién racial y estruc-
tural se aviene a las diferentes formas que se
unieron para dar paso a la comunicacién fisica
de los pueblos y las ciudades.

Todas las culturas pueden mezclarse casi sin
limite. Y en esto, las comunicaciones hispa-
noamericanas se forjaron en el desborde de
esos limites. Si acaso los diques fueron geo-
grificos y fisicos, fuera del control de ambas
identidades interesadas en el fenémeno del
contacto directo o indirecto, para satisfaccién
de intereses propios. En este aspecto se pue-
de identificar una serie de intereses primarios
sobre todo de los europeos. La medida del in-
terés de los indigenas también fue cambiando,
en constante aumento, conforme se tuvieron
que aceptar las pautas de la supremacia eu-
ropea y del sentimiento de la derrota militar.
La adaptacién a nuevas conductas y formas
de vida indigena, tuvieron que hacer mella en
el 4nimo de las poblaciones nativas. Con el
paso del tiempo, el intercambio cultural fue
un factor necesario dentro de un marco de
nuevas reglas de supervivencia. Hasta en las
agrupaciones autéctonas americanas mas hu-
rafas y rebeldes, como los chichimecas o los
araucanos, los caminos y comunicaciones se
hicieron indispensables para hacer prevalecer
actos de resistencia o de lucha (Gruzinski,
1994: passim).

Desde el Renacimiento, la expansién occi-
dental no ha dejado de suscitar mestizajes en
el mundo entero y reacciones de repulsa. Los
primeros mestizajes de proyeccién planetaria

estin estrechamente ligados a las premisas
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de globalizacién econémica que se inicia en
la segunda mitad del siglo XVI, un siglo por
excelencia ibérico. Este mestizaje potencial,
al arribar a tierras americanas, procesaria con
cierta rapidez una forma de vida dominante
del mundo europeo. Por eso, el cuidado con
el que los espafioles se extienden en el orbe
americano, obedece a los patrones singulares
de supremacia cultural, con el cristianismo y
la institucién real sobre el recientemente re-
cuperado mundo ibérico que habia estado en
manos de la cultura drabe. El despliegue de un
pensamiento mestizo espafiol (aunque ellos
no lo aceptaran asi, pues se creian puramente
cristianos y Unicos) en el mundo americano,
llevé a la superacién del asombro inicial y a la
empresa de construir un pensamiento mestizo
(Gruzinski, 2000: passim). Este se reflejaria en
todos los actos de la construccién colonial-
virreinal, una cruzada que pasaria por todos
los 6rdenes de la vida, incluido el de las co-
municaciones fisicas en el conglomerado del
Nuevo Mundo.

Muchos lugares americanos se sumergieron
en el ideario de los conquistadores pero con-
tinuaron perteneciendo a su pasado, a lo ris-
tico y arcaico, con los contrastes de una com-
binacién de identidades, mundos mezclados
que en las comunidades indias se asentaron
con la parsimonia de la limitacién del mundo
conocido hasta entonces. Las comparaciones
y las figuraciones de los europeos, como las
que hizo, sin resistencia, el almirante Cris-
tébal Coldn, encallaron en los rostros de los
indigenas, en sus rasgos, en su lengua, en sus

ritos y sus costumbres. Realidad cultural en-



marafada por lo que los espafioles vieron por
vez primera, con una sensacién y mezcla de
ambigiiedad, maldiciones de mundos com-
puestos con efectos bellos y violencias inte-
rétnicas que comenzaron a trazar sus caminos
de ida y vuelta, para no perderse y asegurar la
rutina que vendria en la convivencia de dos
entidades diferentes entre si.

Las ataduras biolégicas entre europeos e in-
digenas comienzan a funcionar: estos dltimos
se inclinan por permanecer cerca de las ciuda-
des y los poblados fundados por los primeros,
como una manera de estar cerca de los hijos
de esas uniones y para vigilar de cerca el pro-
ceso de cristianizacion. Los indigenas sabian
que podian obtener algunas ventajas de todo
eso. Zonas cada vez mds extensas padecen una
sucesién de choques, penetraciones e influen-
cias que se reflejan en el pragmatismo de la
comunicacién: cada vez se hizo mds inevitable
estar cerca los unos de los otros. La penetra-
cién a través de los caminos, tanto de espa-
fioles como de mestizos, era una oportunidad
para llegar hasta los nucleos indigenas con la
finalidad de explotarlos, pero también de in-
teraccionar con ellos. La presién europea en el
espacio americano sirvié para la expansion de
la religion cristiana.

Soldados y misioneros se ven atraidos por las
pequenas aldeas repletas de indios: cada vez
son mds escasas las que permanecen fuera del
tiempo y la historia de los blancos. El espa-
fiol se ve atraido por las enormes extensiones
americanas. Exploradores, administradores,
misioneros, en busca de almas por salvar, El-

dorados por descubrir o indigenas por some-
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ter. La demarcacién de fronteras internas en
las administraciones espafiolas se involucra en
la dindmica de tener que reconocer los lugares
y las poblaciones. Los pueblos de indigenas
se someten paulatinamente a ese movimiento
que va demarcando, entre otras cosas, las vias
de comunicacién, producto de esa coloniza-
cién occidental. Los mestizajes culturales se
desarrollan en todo ese proceso y se vuelven
dominantes e irrefutables.

La base principal del barroquismo como ex-
presion cultural y modo de vida en la Nueva
Espaiia, fue el mestizaje cultural. La mezcla
de valores entre el factor indigena y el espafiol
se dio de diferentes grados y de acuerdo a la
cantidad de poblacién, tanto de uno como de
otro. Asi, la mezcla racial y cultural fue mis
intensa en el centro del virreinato, ciudad de
Meéxico y Puebla principalmente. En el norte
la interaccién biolégica y cultural fue de me-
nor intensidad. Las diversas capas sociales,
producto de estas mezclas llegaron a imponer
comportamientos culturales de diversos esti-
los. Al final de cuentas no se puede hablar de
un movimiento barroco cultural dnico, sino
diversificado y diferenciado con matices pro-
pios en cada una de las regiones novohispanas.
También debe tomarse en cuenta la participa-
cién cultural del grupo criollo que interactud
cada vez mds con los indigenas que los pro-
pios peninsulares. Los criollos se alzaron con-
tra la autoridad real y, aunque fueron atacados,
no dejaron de mostrarse inconformes por las
preeminencias que no gozaban como los pe-
ninsulares a los que consideraban sus iguales,

tanto en origen como en derecho. El motivo



de este dilema se explica en el centralismo y
absolutismo de la Corona, propio de los go-
biernos europeos de la época.

Los criollos, carentes de un pasado cierto, se
propusieron a reivindicar al mundo indigena y
a procesar la interpretacién del mundo penin-
sular a través de sus costumbres, creencias y
practicas. Aquellos se conformaron como una
clase instruida que no desdefi6 del todo el pa-
sado cultural prehispanico. Si bien se valieron
de sus privilegios para descansarlos en los es-
tratos inferiores, no dejaron de reconocer el
valor de la cultura nativa americana.

La construccién cultural barroca sentaria sus
bases en un virtual fracaso o frustracién de un
modo de vida sefiorial y teocritica a la vieja
usanza espafiola. Los hombres del siglo XVII
abandonaron las experiencias del XVI y em-
prendieron las pautas de la modernidad culta
del Renacimiento. Para el siglo XVIII, la re-
finacién de las pautas culturales se dirigieron
al desarrollo de la ciencia y el método expe-
rimental, pasando de la fe religiosa a la bus-
queda del racionalismo cultural. Los criollos
entraron en un proceso de mestizaje con los
otros grupos. Pero este proceso, desde luego,
no fue el unico. El mestizaje cultural se dio
en todas las direcciones en diferentes grados
y niveles de intensidad, de acuerdo a los fac-
tores ya descritos anteriormente. La represién
de que fue objeto este grupo trajo consigo un
desarrollo “pulido, cortesano y curioso”.

Por lo que respecta a los mestizos se encuen-
tra en ellos una herencia més compleja. Vasta-
go del vencedor, en la mayoria de los casos en

los primeros tiempos de la conquista, el mes-
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tizo quiso esconder su herencia india y resal-
tar la espafiola, forma de proteccién social que
le aseguré mejores dividendo en una sociedad
profundamente dividida en lo social. Pero no
escap6 a la critica y al escarnio por parte de
otros grupos, sobre todo del criollo y espafiol.
Esa identidad encontrada y contradictoria le
dio al mestizo una posicién dificil y le suscitd
deseos de venganza que nunca satisfizo.

Producto del mestizaje en el fenémeno de la
comunicacién para la via que aqui nos ocupa,
fue la poblacién y sus perfiles o tipos. La dife-
renciacién entre comunidades europeas o par-
ticularmente espafiolas y las autéctonas, fue
muy clara, desde cualquier dngulo que se vea;
es decir, el elemento racial y la aculturacién
alteraron muchos de los cuadros de la con-
quista y colonizacién. Se confirmé alrededor
de los caminos un virreinato dual con espacios
reservados para los indios y otros para los es-
pafioles. Esto en la prictica no fue controlable
pese a las prohibiciones de la autoridad real;
y las mezclas raciales fueron ganando terre-
no. Las poblaciones a lo largo de las vias de
comunicacion se caracterizaron en sus rasgos
como resultado de la evolucién econémica de
las diferentes regiones por donde pasaban los

caminos.

Luego de la conquista consumada en Te-
nochtitlan, el 13 de agosto de 1521, por las

huestes de Herndn Cortés, los espafioles ha-



brian de pasar otra dificil prueba: la Guerra
del Miztén, finalizada en diciembre de 1541,
en medio de los enormes trabajos previos a la
apertura del occidente, un territorio enorme y
hostil. Los acontecimientos histdricos previos
a esa gran batalla que culminé con la toma del
cerro del Miztén, estuvieron dominados con
una gran oposicién de la liga de las naciones
indias de la regién. Un recuento: conquista
de Michoacin (1522); conquista de Colima
(1523); expedicién y conquista de Francisco
Cortés y su hueste en Tepic (1524); conquis-
ta de Nufio Beltrin de Guzmin en Xalisco
(1530-1531); rebeliones en esta zona (1531~
1540). Nada se hubiera vencido o conquista-
do sin la valiosa ayuda de los indios aliados
de Michoacin y el centro del virreinato (Hi-
llerkuss y Martinez Saldafia, 2009: 24). Ellos,
los aliados, pueden ser reputados como los
promotores de la apertura de caminos en el
occidente novohispano.

Luego de finalizado el proceso de conquista
para lo que seria la Nueva Espafia, es traslada-
do el sistema de comunicaciones peninsular.
Comienzan a organizarse en varias direccio-
nes los caminos reales compaginados con las
subyacentes rutas prehispdnicas. La prime-
ra ruta es la establecida por Herndn Cortés
entre Veracruz y Meéxico y posteriormen-
te al océano Pacifico a través del puerto de
Acapulco, con el fin de llegar a la verdaderas
Indias, al comercio de las especias y las mer-
cancias exéticas. Pero las dificultades politicas
con Portugal por la intromisién de Fernando
de Magallanes en la ruta lusitana del Pacifico

complicaron la comunicacién. Fue hasta 1565
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cuando Andrés de Urdaneta descubre el de-
rrotero que permitié el tornaviaje del oriente
asidtico hacia las costas novohispanas. Los ca-
minos reales de Acapulco a México y de alli a
Veracruz y a la Habana por via maritima esta-
blecieron un enlace entre el pasaje y comercio
del Gale6n de Manila y la Flota de Indias. La
arribada a Cddiz y el pase de mercancias y de
metales preciosos a Sevilla continuaban hasta
Madrid, ya en tiempos de Felipe II. En el ca-
mino quedaba gran parte de la riqueza sobre
todo en especias y otros productos orientales
en la Nueva Espafia y el Pert. Este largo an-
dar, donde los caminos reales jugaron un papel
fundamental, es una de las rutas mds largas de
comunicacién en el reino espafiol, conside-
rada como la continuacién de la Via Latina,
desde Roma hasta Lisboa, con una desviacién
al puerto de Sevilla (Criado, 2007: 30-33).
En si, el sistema de caminos principales en la
Nueva Espafia fueron cuatro: el camino hacia
Europa, que comunicaba a México con Vera-
cruz, través de las ciudades de Puebla y Jala-
pa; el camino hacia Asia, de México al puerto
de Acapulco, pasando por Chilpancingo; el
camino de Guatemala, via el Istmo, que pa-
saba por la ciudad de Oaxaca; y el camino de
Tierra Adentro, cruzando las grandes llanuras
del norte, pasando por los principales enclaves
de Querétaro, San Miguel, San Felipe, Zaca-
tecas, Sombrerete, Durango, hasta llegar a
Nuevo México (Jiménez, 1950: 154).

En los caminos de la conquista hubo unos mds
largos que otros. Las caminatas mds grandes
durante el fundacional siglo XVI en la Amé-

rica espafiola, son de Alvar Nufiez Cabeza de



Vaca y Andrés Docampo. El segundo recorrid
mds distancia que el primero, pero ambos de
manera accidental, producto de infortunios o
antecedentes donde no se contemplaba llevar
a cabo la proeza de recorrer miles de millas
en un considerable nimero de afios. Cabeza
de Vaca llegé como tesorero de la expedicién
de Pinfilo de Narviez. Este parti6 de Santo
Domingo con escala en Cuba en un viaje de
exploracién a la Florida, descubierta en 1517
por Ponce de Ledn. El mérito de los dos ca-
minantes es haber recorrido grandes distan-
cias con una resistencia fisica admirable en
territorios de Norteamérica. Cabeza de Vaca
tue el primero que entré y cruzd el territorio
ignoto del septentrién indiano. De ese peri-
plo proviene su obra Naufragios. El andlisis de
ésta, desde varias disciplinas y enfoques, dan
por si un resultado interesante para compren-
der mejor el proceso de apropiacién y uso del
espacio, desde lo comunicativo hasta lo sim-
bélico.

En grado de heroicidad puede catalogarse la
larga caminata de Cabeza de Vaca, al igual que
los actos de otros conquistadores, como una
clase aparte, diferente, de los llamados pion-
ners espanoles. Muchos actos heroicos hay
que contar o ya han sido contados, unas veces
por gente ajena a sus acciones y otras por ella
misma. Son demostraciones de energia, pa-
ciencia, valor y serenidad ante la amenaza de
la muerte y la persistencia varonil en la misién
emprendida, hasta el dltimo momento, tal
como lo describe Rafael Altamira (prélogo en
Lummins, 1983: XXVIII). En grado sumo ha

de tomarse la aventura de Cabeza de Vacay su
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resultado literario, enmarcado en la tradicién
de crénica en las Indias.

La descripcién de un observador atento es
una de las caracteristicas del viaje de explo-
racién y descubrimiento con los encuentros
bélicos en un mundo desconocido y ajeno.
Cabeza de Vaca hizo un viaje paradigmati-
co. Al ser despojado de su'contexto cultural y
cristiano (lejos de una imagen de Cristo, co-
miendo bayas silvestres y mariscos, curando
con piedras y plantas) quedé alejado de esos
referentes que lo identificaban como un espa-
fiol honesto en cuanto a los acontecimientos
que narra. No habla de triunfos. Escribe sobre
secuenciales fracasos y de los duros trabajos
para una supervivencia luego de la estrepito-
sa caida del plan de conquista en la Florida.
En la relacién de Alvar se ve claramente la
estructura narrativa utilizada en los relatos de
exploracién y descubrimiento: /a partida, la
travesia, el encuentroy el retorno (Rodriguez,
2010: 172).

El relato de Alvar Nifiez es un discurso sobre
una realidad nunca vista donde el autor utiliza
c6digos narrativos y descriptivos del relato de
viajes medieval. Se observa un apoyo en ima-
genes que provienen de una tradicién literaria
y del imaginario del Medievo europeo (Ro-
driguez, 2010: 171) La codificacién de viajes
en un relato como el de Alvar Nufez Cabeza
de Vaca es posible aplicarla por haber sido un
viaje de exploracién y descubrimiento. Y si
hemos de aceptar que Alvar es un conquista-
dor conquistado o un ejemplo de sumisién a los
indios (Todorov, 2008: 207) hay que ver hasta

dénde es tal. Cabeza de Vaca es uno de los



ejemplos mds representativos de los periplos
de espafioles en el proceso de construccién de
los caminos fisicos e imaginados en el vasto
territorio americano. De este tipo de travesias
es donde se nutrié parte de una tradicién ju-
ridica y los intentos de normatividad y admi-
nistracién de ese fenémeno llamado camino,
mis alld del trazado de brecha en el suelo.

La legislacién sobre los caminos para la Amé-
rica espafiola no fue muy amplia pero si su-
ficiente para tratar de establecer una politica
real respecto a la importancia de apertura,
conservacion y acrecentamiento de las vias te-
rrestres de comunicacién. Se puede decir que
dicha legislacién, como la mayoria de la época,
fue casuistica y decretada a través de cédulas
reales. Indicaban a las autoridades en Hispa-
noamérica lo que debia hacerse en materia de
caminos para su construccion y conservacion.
La legislacién se puede ubicar en tres dmbitos
de gobernacién: local, regional y virreinal, to-
dos emanados o ratificados desde las propias
6rdenes de la méaxima autoridad: el rey.
Ejemplo de lo anterior son algunas referen-
cias sobre los caminos en la correspondencia
real dirigida a la audiencia de La Plata de los
Charcas durante el siglo XVI. No son muy
abundantes, pero si se concentran en esa re-
gion, el ofro extremo de peso politico especifi-
co por su produccién de plata en el &mbito del
enorme territorio del virreinato del Peru. La
ciudad de La Plata fundada hacia 1539-1540,
fue asentada en un valle con un clima apropia-
do. Se torné en un espacio donde acudieron
diversos tipos de gente que construyeron pau-

latinamente una identidad charquefa-platen-
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se. La vida en el lugar estuvo intimamente li-
gada a la interaccién de los agentes reales con
sus habitantes, quienes le dieron un aire de
ciudad con indudable szazus politico en toda
la regién del Alto Perd. La primera cédula,
la ndmero 1 en el Archivo y Biblioteca Na-
cionales de Bolivia, es emblemadtica. Se trata
de una prohibicién del rey Carlos I para que
no se lleven en las Indias, por mar y de unas
provincias a otras, indios, esclavos o gente li-
bre. El resultado de este trasiego de indios: la
muerte en muchos casos por haberlos “sacado
de sus naturalezas”. La cédula del afio de 1543
(16 afios antes de la fundacién de la audien-
cia de La Plata), defendia la permanencia de
los indios, esclavos o libres, conocidos como
yanaconas o yuanaconas (que desarrollaban
el trabajo asalariado en las minas). Es notorio
que la movilidad de los indios comenzé (o se
provocd) tempranamente en las Indias. Por
las presiones radicales, muchos aborigenes
vieron la necesidad de cambiar de residencia
para transformar su estilo de vida. Huir de la
opresién (espafiola o de los caciques indios),
del hambre y de la desintegracién tribal y fa-
miliar, fueron las causales de los movimientos
migratorios. La cédula en cuestién es clara:
“no sacar ni llevar por mar indios ni indias al-
gunos de las provincias donde son naturales a
otras ningunas” (ABNB, Cédulas reales, au-
diencia de Charcas, Real cédula 1,1543). Esto
no obstaba para sacar a indios de sus tierras y
llevarlos a través de los caminos. En la regién
de Charcas, relativamente pronto descubri-
rian los indios de lo mejor que se vivia en las

minas del Potosi, por ello consintieron en ser



llevados a ellas para ahi quedarse y no volver
a sus comunidades de origen. En contraparte
a lo anterior, surgi6 el sistema de la mita, en-
tendida como una forma de sobreexplotacion
brutal contra los indios por todo lo que con-
llevaba (Valencia, 1974: 74-75).

Aunado a lo anterior, las provincias del Peru,
incluido el territorio de la audiencia de La
Plata, comenzaron a dejar tras de si, luego de
los trasiegos de la conquista, del descubri-
miento de ricas minas de plata y de la movi-
lidad de los indigenas, “pedazos de tierra que
con todas las alteraciones pasadas estaban sin
indios”. Esos vacios de poblacién, islotes de
soledad, pronto causaron la apertura de ca-
minos por donde “prosecionaban” espafioles
“baldios” u ociosos que no tenian con qué
aplicarse a la agricultura. (Burciaga, 2011b:
212). El rey envi6 un auxilio para que mu-
chos de esos espafioles vagantes compraran
una yunta de bueyes y se pusieran a labrar la
tierra. La orden real incluia la prohibicién de
“hacer poblaciones en los sitios despoblados”
(ABNB, Cédulas reales, audiencia de Char-
cas, Real cédula 82, 1569).

En ese mismo sentido de la legislacién, una
de las ordenanzas mds curiosas en la materia
de caminos proviene de la autoridad virreinal
del siglo XVII, cuando se ordené a los correos
que, conforme avanzaran, fueran tirando se-
millas de drboles del Pertd o pirules. Esta me-
dida sirvi6 para reforestar y dar sombra a los
caminantes y al ganado (Martinez del Rio,
1971: 65). Otra afirmacién al respecto y mds
tardia, es que la proliferacién de este tipo de

arboles servia para demarcar hasta dénde ha-
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bia llegado “la civilizacién espafiola” en el sep-
tentrién americano.

Todo el conglomerado de legislaciones y de
intereses lo heredaron las vias de comunica-
cién americana, a través de la conformacién
paulatina de un derecho indiano que provino
del castellano. Toda la regulacién america-
na tiene distinciones de las leyes castellanas
de las que fueron inspiradas. En una legisla-
cién proveniente de una casuistica, se tuvo un
conjunto de leyes que conformaron parte de
la recopilacién de las leyes de Indias. La ha-
bilitacién de estas leyes se relacionaba con la
necesidad de abrir caminos, construir puentes,
regular el trifico de mercancias y el transito
de personas, establecer los impuestos del tras-
lado de productos, legislar sobre la instalacién
de puestos de descanso (mes6n, tambo o ven-
ta), regular la fundacién de nuevos poblados y,
en materia militar y de seguridad, facilitar la
instalacién estratégica de presidios y de com-
pafifas de la Santa Hermandad.

El camino real en América se instauré con to-
dos los componentes de los caminos reales en
la peninsula. Fue un plan de generalizacién y
unidad del reino espafiol en América para ar-
ticular la economia y todos los procesos socia-
les imbricados en la comunicacién. Las rutas
fueron variables, con desviaciones o caminos
secundarios, pero siempre articulados al prin-
cipal y al territorio, desde el principio y el fin
del camino o en sus puntos intermedios. La
integracidn territorial a través del camino real
siempre fue en primer orden al aspecto econé-
mico. En el 4mbito americano el camino real

es un medio de inicio, desarrollo y consolida-



cién de los procesos y sistemas de exploracién,
conquista, colonizacién y poblamiento. En las
ordenanzas dadas por Felipe II para el descu-
brimiento, nueva poblacién y pacificacién de
las Indias, se estipulaba que los asentamientos
poblacionales debian de contar con buenas
vias de comunicacién en salidas al mar para
facilitar el comercio, la administracién real y
eclesidstica y la defensa militar.

Las condiciones de los caminos en la parte
ultima del siglo XVI, alrededor de 1600, en
Hispanoamérica, se diferenciaron. Escasea-
ban las carreteras aptas para carros: de México
a Veracruz, de Callao a Lima, de Valparaiso
a Santiago. El abastecimiento de ciudades
grandes, como México, requeria diariamente
de la entrada de tres mil mulas y mds de mil
canoas que cruzaban los canales y la laguna.
De Veracruz entraron y salieron (entre 1791
y 1810), 95 mil 796 viajes sobre mulas, lo cual
da la idea del enorme trasiego comercial entre
el puerto y la capital novohispana en ese lapso
(Romano, 2006: 10). En las rutas Lima a Cuz-
co, Oruro a Potosi, Tacna, Arica y Arequipa,
se utilizaban ingentes cantidades de llamas
para transportar el mercurio y otras mercan-
cias a los centros mineros. En Nueva Granada
y Popayin se utilizaba todavia el transporte
con porteadores indios. Las grandes dificul-
tades se daban en zonas de rios; la falta de
puentes hacia mds penosos los cruces en mu-
chos trayectos. Durante temporadas de lluvia
las carretas quedaban tan embarradas de lodo
que era dificil su transito. El sistema de trans-
porte en Nueva Espafia se realizaba por una

red de vias terrestres, a excepcion de la regién
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de Yucatin, que desde la conquista tolteca se
efectuaba por via maritima, situacién inalte-
rada durante el siglo XVI. El negocio de las
posadas fue administrado en su mayoria por
espafioles. El camino México-Veracruz llegé
a ser conocido como el “camino de las ventas,”
porque en sus 367 kilémetros de recorrido
habia un lugar de descanso, esto es cada 28
kilémetros, distancia que cubria una carreta
en una jornada (Slicher van Bath, 2010:146-
159).

La articulacién del territorio novohispano se
dio primero por ese camino México Veracruz,
luego por el Camino de la Plata; mis tarde
por la extensién de éste en el de Tierra Aden-
tro y en otra via, la México-Acapulco. El que
se adentraba en la prolongacién del camino
de la Plata, desde Zacatecas hacia el septen-
trién novohispano, fue el mas importante eje
articulador de la exploracién, conquista, co-
lonizacién y poblamiento en todo el norte de
América, por su extension, la cantidad de po-
blacionesy el nimero de intercambios varios,
sobre todo de tipo comercial. Como ya se ha-
bia sefalado antes, la actividad minera fue la
mds importante en el plano econémico en el
Camino real de tierra adentro, sin ser éste una
via continua y uniforme. La disparidad de ca-
racteristicas fisicas en su ruta se hizo notable

(Pérez Gonzilez, 2000: 314).












La rigueza del subsuelo zacatecano

encumbro forz‘unas que sirvieron

para desafiar a los nativos.

Una ambicion dual se apoderd de los colonos;

por un lado, se encontraba la idea de

alcanzar la riqueza material;

y por el otro, ser amos y sefiores de un inmenso

territorio que escapaba de su vista

(Avila Judrez, 2008: 231)

L TRASLADO de Espafia
a las Indias fue dificil.
Todas las fundaciones
Los

conquistadores y colo-

nacieron débiles.

nizadores, con su osa-

dia, marcaban el afin de
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perduraban; otras no llegaron a ser: fenecian
al poco tiempo de haber nacido. También las
hubo que resistieron a los embates de la natu-
raleza o de los nativos, incluso de los propios

conquistadores que con frecuencia se inflama-
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ban con disputas internas por desacuerdos a

intereses propios o por simple desesperacion

- ante las adversidades que se presentaban. La

voluntad de construir ciudades desencadené
en menos de un siglo una verdadera red ur-
bana a escala continental. Hacia 1574, los es-
pafioles habian fundado mas de 200 ciudades.
En total fueron casi mil ciudades nuevas en
el transcurso de la época virreinal: 509 en la
Nueva Espafia y 460 en el Pert, para un total
de 969 (Musset, 2011: 43).

Los modelos de urbanizacién americana se
identifican con varios elementos traidos des-
de la peninsula y con una fuerte raigambre de
otros modelos urbanisticos, localizables en la
mis remota antigiiedad desde los primeros

sistemas constructivos ibéricos. LLa combi-



nacién de dichos sistemas amalgamé estilos
diversos que debieron de decantarse, o asi tra-
taron de hacerlo los fundadores, en las nece-
sidades de construccién de una nova bastida o
ciudad nueva. Uno de los retos mayores en ese
proceso fue el de la defensiva.

La expansién en el norte de la Nueva Espa-
fia siguié patrones apegados a la regularidad y
uniformidad en la distribucién y uso del espa-
cio fisico, atin y cuando los hilos de la mayoria
de estas empresas estuvieran manejados por
intereses de cardcter particular, principalmen-
te hasta 1573. Fueron pocas las formaciones
urbanisticas deliberadas y espontdneas que se
suscitaron, pues debian de cumplir las nume-
rosas facetas de la distribucién y construccion
urbana, siguiendo las directrices legislativas
que las motivaron y sostuvieron. El inicio de
la urbanizacién en el Camino Real de Tierra
Adentro debemos entenderlo como resultado
de un sentido practico o de improvisacién, tal
lo plantea Toussaint (1983:1): algunos ele-
mentos de ambas culturas, la indigena y la eu-
ropea, se proyectaron como componentes se-
cundarios. Afios mds tarde con el seguimiento
de ordenanzas y restricciones reales, desapa-
receria esa espontaneidad. Los primeros ca-
minos, después de la conquista, los promovié
Hernan Cortés, quien se aproveché de la guia
y experiencia de los indios, ademads los incor-
por6 a ese primigenio sistema de construccion
caminera. En 1523 ordené la apertura del ca-
mino de México a Tampico. También Cortés
tomé la iniciativa de comenzar el camino a
Acapulco, Oaxaca, Tehuantepec y el de Mi-
choacidna]Jalisco (Gutiérrez Alvarez,1993:97).
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El complejo de las comunicaciones se desa-
rrollé a un ritmo mayor que las fundaciones
de ciudades. Alrededor de 1600, las posibili-
dades de comunicacién respecto a una pobla-
cién eran mayores en proporcién dos a uno.
Es decir, por cada poblacién habia al menos
dos o mds posibilidades de comunicacién,
entendidas éstas por tierra, mar, rio, tierra y
mar, tierra y rio, mar y rio, y tierra, mar y rio.
Para el conjunto de la Nueva Espafia, que con-
taba con un 63% de vias terrestres, se tenian
un total de 44 comunicaciones en las regio-
nes de México, Tlaxcala, Michoacin, Oaxaca,
Yucatin y Nueva Galicia. Para esta dltima se
contaba con cuatro de las opciones mds im-
portantes de comunicacién por tierra. Las
comunicaciones nortefas novohispanas en
su red de carreteras estaban conformadas por
la ciudad de México, Puebla, Querétaro, Ce-
laya, Zacatecas y Guadalajara. La tnica ruta
comercial importante en el septentrién, hasta
1628, era precisamente la que iba de ciudad
de México'a Zacatecas y Durango (Slicher
van Bath, 2010: 138-142).

Desde los primeros tiempos de la conquista
de la Nueva Espafia el camino que abrié la
brecha de la comunicacién en el septentrién
del Nuevo Mundo, fue el Veracruz-México.
El recorrido de este camino estd documenta-
do en varios trabajos y estudios de todas las
épocas. Es sefialado uno de ellos, de crucial
importancia por haber sido redactado por un
“curioso observador”: el ingeniero en artilleria
Diego Garcia Panes y Abelldn (1730-1811).
El Diario particular del camino que sigue un vi-

rrey de México desde su llegada a Veracruz hasta



su entrada piiblica en la capital es un interesante
documento donde se da cuenta de las ceremo-
nias y las fiestas en la entrada de los virreyes
a la Nueva Espafa y de la dura realidad del
camino. El relato del artillero Garcia Panes
es revelador: da cuenta de los derroteros que
seguian los virreyes desde el siglo XVT hasta el
XIX, con las paradas acostumbradas en luga-
res de descanso y supervisién del ceremonial
religioso en la visita del virrey a cada una de
las parroquias importantes en el trayecto, en
su calidad de vicepatrono de la Iglesia de la
Nueva Espafia. Ademds describe cémo eran
los vehiculos de transportacién de la comitiva,
quiénes acompafiaban y con qué funciones y
algunas vicisitudes que surgian en el camino
(Garcia Panes, 1755/1994).

La expansién nortefia en la Nueva Espana
se dio a partir del descubrimiento de plata
en Zacatecas. Este espacio adquirié un con-
tenido y un significado concretos dentro de
unas dimensiones mensurables que podian
alcanzarse con relativa facilidad. Ninguna re-
lacién, como ya se ha visto, fue posible con
la comunidad autéctona de la zona. Pese a
ello, en este espacio, no hubo una verdadera
conquista; se traté de la apropiacién del te-
rritorio; la apertura de caminos principales y
secundarios jugé un papel de primera impor-
tancia. El trazo de un camino central desde
la ciudad de México hasta las minas de los
Zacatecas y otros puntos mds al norte, ademds
de un secundario de Guadalajara a Zacatecas,
transformoé la geografia del entorno. Incluso
hubo quienes intentaron abrir otros largos ca-

minos que llegaran a Zacatecas o salieran des-
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de ahi, caso del adelantado Pedro Menéndez
de Avilés, quien firmé en 1565 un contrato
con el monarca Felipe II para la colonizacién
de la Florida y la defensa de la frontera contra
el reino francés. Menéndez tuvo la peregrina
idea de abrir un camino directo desde Santa
Elena (Carolina del Sur), pasando por la colo-
nia de Tristin de Luna y*Arellano en el Golfo
de México, hasta Zacatecas; creyé que la dis-
tancia seria de unas 300 leguas en linea di-
recta (alrededor de mil 250 km). En realidad
era el doble. También creyé que a 260 km al
noroeste de Santa Elena, estaba la cordillera
a la que pertenecian las tierras de Zacatecas;
queria tener alli sus propias minas de plata.
También planeaba llevar la plata zacatecana
hasta el Golfo para evadir el Caribe infestado
de piratas. Don Luis de Velasco hijo, también
planeaba algo inverso: abrir un camino desde
Zacatecas a Santa Elena (Weber, 2000: 106).
La principal necesidad de los conquistadores
en el periodo de avance desde la ciudad de
Meéxico hasta las minas de Zacatecas, fue la
construccién de fortalezas defensivas. Aun-
que en un principio estaban desprovistas de
sentido arquitecténico, no pasé mucho tiem-
po para que se construyeran siguiendo las re-
glas preestablecidas, principalmente porque
a la Corona no le interesaba fomentar los
intereses de sefiores neo-feudales a quienes
la fundacién de pueblos significaba un pre-
mio, fama, poder y riqueza, pero sobre todo la
posibilidad de ascender socialmente (Arvizu,
1993: 40). Los presidios tenfan dimensiones
suficientes para alojar a un numero deter-

minado de soldados, con su capilla y otras



dependencias. Se trataba de un conjunto
cuadrangular que muchas veces cubria la en-
trada a las minas. Su anchura era de aproxi-
madamente dos y medio metros. Hay que
distinguir presidio de casa-fuerte. Estas tdl-
timas debian alojar a los habitantes de una
estancia ganadera para enfrentar los ataques
sorpresivos de los chichimecas y otros ata-
cantes. Presidio, por su parte, significa tam-
bién circel, como el del Valle de San Francis-
co (Guanajuato). Este tipo de construcciones
observaron una evolucién desde el siglo XVI
al XVIII. Contaron con lugares para aloja-
miento de viajeros los presidios de Ojuelos
(Jalisco) y Puerto de Nieto (Guanajuato).
Hay otro tipo de construccién a lo largo del
camino tierra adentro: el fuerte, de mayores
dimensiones que la casa-fuerte. Otras cons-
trucciones, ya sefialadas en este trabajo, fue-
ron las de hospedaje y las haciendas. Destaca
la de San Nicolis de Qlijas (Zacatecas) (De
los Reyes, 1994).

En las primeras villas reiné la adaptacién y
hasta un empirismo en la traza. Un territo-
rio plano no garantizaba facilidades para un
trazado cuadricular “perfecto”. Los retos del
espacio se establecieron en funcién de fac-
tores que influyeron para la inexactitud en la
traza urbana: declives, grados de consistencia
y morfologia del terreno, crecimiento por los
impulsos de la actividad de los pobladores,
factor éste ltimo el mds determinante para el
destino de la traza, destino de irregularidades
en las ciudades del septentrién novohispano.
Un ejemplo: el cambio (hasta cuatro veces)

del emplazamiento de la mayoria de las ciu-
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dades. Un caso cercano al Camino de la Plata:
la ciudad de Guadalajara.

Se establecen, entonces, las principales direc-
trices de la traza de la ciudad en el septen-
trién novohispano, combindndose intereses
de cardcter particular y exigencias de indole
institucional. Las ciudades, villas y lugares se
definieron como bienes privados. Es comin
encontrar una limitacion en cuanto a los ac-
cesos y las nociones de los espacios publicos,
tanto de calles y plazas, en los que todos los
habitantes puedan transitar libremente; con-
formandose las manzanas cuadradas, calles
rectas y reticulas ortogonales, donde la ali-
neacién fue uno de los factores para la distri-
bucién de los espacios y base para el asenta-
miento urbano.

Ya establecida la alineacién de las manzanas,
la ubicacién de las construcciones se proyec-
t6 en los bordes de ellas desarrollando sus
cuerpos hacia el interior de las cuadras, ha-
ciéndose extensivo este patrén a la mayoria
de las poblaciones. A pesar de la presencia de
edificios pablicos emblemadticos, la arquitec-
tura doméstica modelé la ciudad o la villa. La
altura de las construcciones, generalmente de
una sola planta, dio un aspecto de uniformi-
dad en sus edificaciones que se organizaron a
partir de la plaza central. Pero esta uniformi-
dad nunca fue monétona. La alineacién y la
extension, nunca el disefio, originaron moda-
lidades en los detalles, sobre todo en los inte-
riores (Aguilera Rojas, 1994: 248-249).

La

constituye el deseo espafiol por establecerse y

implantacién  institucional-urbanistica

difundir sus patrones de organizacién socio-



cultural, siendo su principal factor urbanistico
la concepcién de ideas para el trazado de las

plazas centrales y adyacentes.

(...) La ciudad es entonces, como hecho fisico
y como idea, una pieza clave de la ocupacién
de todo el territorio y por lo tanto elemento
esencial de la colonizacién llevada a cabo por
los espafioles en América. En este sentido en
el que se puede decir que esta colonizacién es
una colonizacién urbana, a pesar de que las
primeras ciudades fueran en sus inicios ex-
traordinariamente poco densas y carecian de
los apretados trazados de las ciudades europeas

que les eran contemporineas (Aguilera Rojas:

1994: 249).

Al instalarse en América ambas tendencias
se conjuntaron para dar lugar a la ciudad re-
nacentista novohispana, determinada por sus
rectas calles, sus espacios abiertos que radial-
mente se proyectaban en el dmbito urbano,
desde y hacia el centro simbdlico y fisico de
interés religioso, politico, militar y econémico.
El recinto ceremonial, tal y como se hacia en
los asentamientos mesoamericanos, no estaba
limitado por murallas, pero si por sus ejes rec-
tores que definian en sus manzanas la varie-
dad de edificios que a la usanza europea se ha-
bian erigido. Las construcciones idealizaban
el orden, maquindndolo a través de sus ejes
ortogonales, herencia de la geometria griega
clsica o de la disciplina militar romana que
acostumbraban fortificar sus construcciones.

Quiza una de las razones que permitié la per-

manencia de una gran mayoria de las pobla-
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ciones fundadas por los espafioles, fue que és-
tas se mantuvieron en un cardcter mdas urbano
aunque en lugares muy dispersos y lejanos en-
tre ellos, con la mediacién de poblados indi-
genas, indispensables por su relativa cercania
y prestacién de servicios. Otra de las razones:
la gran integracién de grupos que los espafio-
les formaron, evitando dispersarse o alejarse
unos de otros.

La regién del Noreste de la Nueva Galicia
era entrafiablemente inhdspita y extrafia. Los
peligros habian hecho mella en el 4nimo de
los conquistadores-colonizadores, al gra-
do que estuvieron a punto de abandonar la
aventura. Luego de que las empresas de con-
quista se habian financiado, primero por los
patrocinios de la Corona —o de asociaciones
o sociedades publicas o particulares: banque-
ros, cortes, armadores, mercaderes, sefiores
de la nobleza y emigrantes llanos- se pasé al
financiamiento proveniente del saqueo, la ex-
plotacién y el trueque de los recursos de las
culturas indigenas. El botin de conquista fue
reinvertido para continuar con el proceso de
otras conquistas. El alcance de lo obtenido,
al no ser totalmente rentable para la nobleza
europea, permitié que surgiera una nobleza
americana (Burciaga, 2012: 181).

El origen de ciudades se habia dado en me-
dio del desconcierto y de la esperanza por
encontrar riquezas, una de las prioridades de
los espafioles. La presencia de las autoridades
reales, eclesidsticas, municipales, da cuerpo y
prestancia a las capitales que concentran en
torno a ellas la incipiente vida que remeda

a la urbana europea. La influencia de la mi-



neria se puede establecer en el desarrollo en
torno de las regiones donde se hizo presente
y en las ideas econémicas de los siglos XVT al
XVIII, donde primé la posesién de metales
preciosos como simbolo de poderio econé-
mico y politico en el dmbito europeo. Asi, “la
distincién entre la tierra rica de minas y la
tierra pobre agricola, la preferencia de cen-
tros como El Potosi en el Pert y Zacatecas en
la Nueva Espafia no son accidentales. Estin
vinculadas a las condiciones generales de la
economia europea, los medios de navegacion,
las posibilidades de importacién y exporta-
cién de la zona colonial” (Zavala, 1953: 88).
No es extrafio, por ello, que Zacatecas desta-
cara, a finales del siglo XVI y principios del
XVII, como la capital econémica de la Nue-
va Galicia. Guadalajara, la capital politica de
ese reino, era entonces una regién mds pobre
y menos poblada en la que, por ejemplo, el
transporte de mercancias se daba principal-
mente con el servicio personal de los indios
tamemes. Estos, pese a las prohibiciones de
Las Leyes Nuevas, continuaron siendo uti-
lizados después de la peste de 1576-1581
para transportar lefia, forraje, carbén, piedra
y ropas (Hassig, 1990: 217). Zacatecas, por el
volumen de mercancias y el trafico de plata a
México, para cubrir sus necesidades, requeria
de caminos de carretas para que los viveres y
otros productos pudieran ser llevados a me-
nor costo (Burciaga, 2012: 181).

En una regién con accidentes geogréficos y
caracteristicas poco hospitalarias como la del
nordeste neogallego, debié de ser necesario

buscar la fundacién de asienzos. Recibian tal
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denominacién por ser un lugar de eleccién
de los espafioles para residir, dejando libres
a los indios en sus pueblos, sitios inferiores
respecto a la villa y la ciudad. Tal fue el caso
de los asentamientos iniciales en tierraden-
tro: San Martin, Chalchihuites y Sombrerete,
emprendidos por Juan de Llerena y Martin
Pérez entre 1555 y 1564. En el extremo sur de
la ruta de influencia de las minas de Zacate-
cas, se reconocio el asentamiento de las Aguas
Calientes, por el virrey Enriquez, cerca de
1570, y poblado en 1575 con permiso dado
por parte del rey Felipe II (Amador, 2010, t.
I: 166 y 207).

Cuando se presentaban problemas como los
de los indios chichimecas, o la infertilidad
del suelo, o la carencia de vetas minerales, fue
menester desplazarse a otro sitio para empe-
zar un nuevo asiento. Los colonizadores de-
bian de cubrir las necesidades que surgian en
la regién y de acuerdo a las normativas de la
poblacién emitidas por la Corona. Ellos bus-
caban en sus movilizaciones un lugar donde
establecerse de manera mas o menos definiti-
va. Vecinos que aparentemente se convertian
en trashumantes, de pronto podian llegar a la
“tierra prometida” y quedarse ahi por el resto
de sus dias, excepcionalmente aislados de los
demis, o casi siempre acompafiados por otros
colonos. Si las cosas se presentaban bien, po-
dian convertirse en los pilares para una ciudad
de prominente futuro (Burciaga, 2012: 181).
La trashumancia y los intentos de asentar-
se irfan muy lejos en la Nueva Espaiia, desde
1521 y hasta muy entrado el siglo XVII. La

frontera, el septentrién novohispano no de-



jaba dudas sobre sus dificultades geogrificas.
Todavia, a principios de 1608, segiin un ma-
nuscrito de la Biblioteca Nacional de Madrid
(Mss. 3064, Relaciéon de Nuestra Sefora de
los Zacatecas, 1608) la ciudad era descrita
como una frontera: “por ser esta ciudad fron-
tera de todo el reino [de Nueva Galicia] de
presente se hallan en el real almacén de esta
ciudad arcabuces y armas (...) y se sustentan
doce capitanes espafioles.” Las incursiones
de los chichimecas representaban una ame-
naza constante para el asentamiento espafiol.
Las caracteristicas de la regién y el esfuerzo
de mineros permitieron que éstos frecuente-
mente tuvieran titulos de “capitanes”y “gene-
rales”, dirigiendo batallones contra las hues-
tes de barbaros. Los colonos tuvieron que
hacer frente a las hordas de los chichimecas.
Las incursiones de estos indémitos guerreros
llegarian a poner en peligro la explotacion
de las minas de plata; y asi ocurrié hasta las
postrimerias del siglo XVIII. No era extrafio
que los espaiioles reflejaran en la toponimia
su espiritu de defensa y reconquista. La villa
de Xerez se fundé en 1570 por orden de la
audiencia de Guadalajara como un centro de
poblacién destinado a proteger a los colonos
de la region cercana a Zacatecas y al cami-
no que conectaba a este real de minas con la
capital del reino. Xerez recordaba al Jerez de
la Frontera de las tierras andaluzas como un
bastién de lucha de “reconquista.” Los desta-
camentos militares en Xerez de la Frontera
estaban destinados a frenar los avances suce-

sivos de los indios de la “frontera” (Burciaga:

2012: 182).
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La fundacién de asientos y poblazones, mu-
chas de ellas futuras ciudades, se dieron gra-
cias a la apertura de los caminos. Una extensa
y naciente red de caminos secundarios y al-
ternos fueron el soporte de la via real en el
septentrién novohispano llamada Camino de
la Plata. Se facilit6 asi la conexién con dife-
rentes ramales, particularmente de caminos, a
los principales centros productores de plata y
a los de otros articulos e insumos necesarios
para la obtencién de metales preciosos. Los
conquistadores-pacificadores-colonizadores
llegaron a convertirse en descubridores y ex-
plotadores de las riquezas de la regién. Mu-
chos de ellos se transformaron en présperos
mineros, otros en agricultores, ganaderos y
comerciantes. Grandes oleadas de castella-
nos y vascos se asentaron en esas tierras. De
Zacatecas, plataforma del poblamiento y ocu-
pacién del norte de la Nueva Espaiia, se des-
prendieron familias (como la Onate, la Ibarra
y la Saldivar), habitantes de lugares que se
abririan sobre todo a la explotacién minera,
caso de las regiones de San Luis Potosi y de
Nueva Vizcaya. En ello se advierte la gran
movilidad de los espafoles conquistadores
que trataron de buscar siempre la via de nue-
vos descubrimientos, siendo el eje de todo las
vetas minerales. Los primeros colonizadores,
no obstante, siempre mantuvieron nexos con
sus lugares de origen.

Los caminos locales y regionales sirvieron de
enlace entre comunidades pequefias y media-
nas y se unieron a otros ramales mds grandes
para llegar hasta centros urbanos principales.

Los flujos de la region de la Nueva Galicia



se expresaron fundamentalmente en mercan-
cias, animales, gente, noticias. Dieron lugar
a la construccién econémica regional y a la
delimitacién de fronteras bien definidas por
otros aspectos: el politico y el eclesidstico. Al-
rededor del Camino de la Plata y sus ramales
novogalaicos existe un intento de conformar
una historia “total” con la economia, el medio
ambiente, la sociedad y la cultura, ejes con-
ductores de esa historia. Los flujos econémi-
cos y el transporte estuvieron intimamente
ligados al desarrollo de la regién de la Nueva
Galicia. Dos polos de desarrollo se destaca-
ron bien pronto en el tema del comercio y el
transporte: Zacatecas y Guadalajara.

Uno de los elementos principales en la con-
formacién de la Nueva Galicia, con sus cen-
tros urbanos y rurales como nervios de unién
entre uno y otro espacio, fue el de los cami-
nos. Para el caso de los caminos en la América
espafiola ha de considerarse la definicién de
“camino real” que poco figura en la obra de
don Alonso de la Mota y Escobar (1940) y
Domingo Lazaro de Arregui (1946), pero que
se incluye en otros referentes de los mismos
autores cuando sefialan los enlaces entre las
poblaciones de la Nueva Galicia. El camino
real es aquel que se considera de interés pu-
blico y bajo la sancién, vigilancia y, en muy
pocas ocasiones, de mantenimiento material
por parte de la Corona espafola. Tiene in-
cluida la empresa real de la colonizacién con
un valor afiadido para interés de la monarquia
en lo particular y del reino en lo general: for-
mar una red de caminos reales. Los caminos

que conducian a los reales de minas se pueden
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considerar como reales por antonomasia (Pé-

rez Gonzilez, 2000: 291).

El territorio chichimeca, én la época prehis-
térica, era distinto: llanos fértiles, lagos con
aguas limpias y de poca profundidad, valles
y colinas arboladas, grandes manadas de ani-
males de caza. Los cambios climdticos pro-
vocados por el deshielo de amplios territorios
al norte del continente fueron transformando
la ecologia, convirtiéndose paulatinamente en
una region semidrida, con la consecuente dis-
minucién y escasez de animales para la caza,
lo que llevé al posterior surgimiento de for-
mas de sedentarismo basadas en la cosecha de
plantas silvestres con propiedades alimenti-
cias. Los recursos de los bosques o del semi-
desierto, segun el tipo de tribus y su ubicacién
geogrifica, durante una larga época prehispd-
nica, permitian el sustento de aquellas, por lo
que su vinculo con la tierra se daba a partir de
la movilidad para acceder a dichos recursos.

Caminos los habia. La geografia prehispanica
de la regién de Zacatecas observaba un gran
movimiento con la presencia de los grupos
chichimecas que ocasionalmente se aliaban
o peleaban para disputar la disponibilidad de
espacios y recursos. El desplazamiento de los
grupos de poblacién no fue masivo; éstos al-
canzaban éxito cuando llegaban a lugares es-
tacionales para la obtencién de alimentos. Los

caminos, asi, fueron mdltiples y en muchas



Mara 5. LA GEoGRAFiA DEL.CAMINOREAL DE TIERRA ADENTRO.

102°0'0"W
|
Z z
S o
e L SR
S 3B
. .
g of
S - ' ' I 2
IS Simbologia 102°0'0"W =B
s RUta Primaria - Semifrio subhtimedo

- Calido subhimedo |:| Semiseco calido

Muy seco semicilido Semiseco muy calido
B Mvuy N y
- Seco semicalido |:| Semiseco semicalido

|:| Seco templado - Semiseco templado
[ Templado subhimedo

Kilémetros

0 15 30 60 90 120
[ = = E——




direcciones, sujetos a la geografia alimentaria
de los grupos némadas. A la par se desarro-
llaba el mapa regional direccionado desde el
centro del antiguo territorio mexicano con
bandas, la oriental y la occidental, que llega-
rian a influir aunque débilmente en el norte.
Los intercambios poblacionales provocaron
la transformacién de dmbitos regionales y de
redes de intercambio. El potencial del centro
determind las relaciones con el inhéspito nor-
te del antiguo México.

El paisaje de Zacatecas envolverd posterior-

mente al camino real con sus discontinuidades:

(...) en (...) Zacatecas, el balance pluviomé-
trico se vuelve insuficiente, el drenado es in-
termitente, andrquico y la alfombra vegetal
descontinuada. Se pasa por todas las formas de
caliche. El bosque sélo aparece en la lejania,
hacia la Sierra Madre, donde el norte frio y
brutal se filtra por las coniferas. Muchos an-
tes de que llegasen los espafioles, La Quemada
dej6 de ser un baluarte frente a los némadas, y
toda la region se habia convertido en terreno

de caza y recoleccion de los chichimecas (Cal-

vo,1997: 17).

Después de la Conquista, la realidad de las re-
giones del septentrién y el occidente novohis-
panos se enmarcé en sus condiciones fisicas.
En el ambito de Sierra de Pinos, un predomi-
nio de clima seco y frio, varios rios bolsones o
cuencas elevados, rodeados de montafias y una
vegetacién xerdfita; multitud de arroyos bajan
de las estribaciones cercanas al real minero,

erosionando el suelo y dirigiéndose a un siste-
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ma desordenado de pequefias lagunas (Calvo,
2011: 62). En el 4rea de Zacatecas, destacan
la cordillera y las colinas dridas, con un clima
seco y fresco y vegetaciéon xeréfita; los bos-
ques o arboladas de la zona, al momento de
la explotacién minera, comenzaron a decaer
ripidamente. En la region de Fresnillo, recién
abierto el camino de tierrddentro, se observa-
ba un paisaje de llanuras secas, aprovechadas
para la cria de ovejas y la explotacion del car-
bén. En Sombrerete se destacaban los valles
cercanos a la cordillera exterior de la Sierra
Madre Occidental; su sistema hidrogréfico
natural dominado por el Rio Grande o de
Medina (Aguanaval); su clima seco y fresco y
una considerable precipitacién pluvial (Ger-
hard, 1996: passim).

Se abrieron las continuidades geogrificas y se
trazaron los primeros ejes de comunicacién a
partir del establecimiento definitivo de la ca-
pital virreinal. La geografia de los mexicas he-
red6 su hegemonia del altiplano en el nuevo
orden general. Reforzé su posicién y su ver-
ticalidad, lo que contribuyé al desplazamiento
de la poblacién costera de ambas bandas hacia
el centro, el occidente y el norte. Las conquis-
tas de Panuco y del occidente (La Nueva Ga-
licia) con Nufio Beltran de Guzman cambié
para siempre la concepcién del mapa del sep-
tentrién novohispano. El desarrollo regional
comenz6 a depender de la movilidad de la po-
blacién donde el reordenamiento territorial se
vio reflejado en los caminos. Los espacios de
las personas en su cotidiana movilidad vinie-
ron a acentuar mds normas y principios con-

venidos por la sociedad nortefia para modifi-



car una geografia a diferentes escalas, desde
la reducida hasta la territorial. Los espafioles
no sélo delimitaron territorios y espacios, a
partir de linderos imprecisos. Una de las ra-
zones de las fronteras cambiantes y equivocas
entre jurisdicciones politicas en el territorio
dominado por los conquistadores, obedece a
la dispersién de la poblacién, que advenia del
tiempo prehispdnico. La falta de ordenacion
poblacional fue otro de los problemas de la
conquista y la colonizacién. La ingobernabi-
lidad siempre fue un fantasma en la busque-
da del ordenamiento territorial. El resultado:
un intento de compactacién de la poblacién,
tanto indigena como espafiola. La iglesia y las
casas de gobierno en las poblaciones resul-
t6 ser el signo mds distintivo en ese intento
de reordenacion; los caminos largos y cortos
contribuian a ese arduo trabajo. Esas rutas de
comunicacién se trazaron y acondicionaron
conforme a la nueva realidad; luego surgieron
los linderos cada vez mais fijos y precisos. Los
cambios y las continuidades como los cami-
nos, se cruzaron en distintos niveles hasta for-
mar conjuntos locales y regionales, articulados
por las vias terrestres de comunicacién. Por lo
anterior, la ciudad de Zacatecas, luego de con-
solidada su vocacién como centro minero, se
constituyé en centro rector de desarrollo re-
gional, vaso comunicante entre su ambiente
urbano y los paisajes rurales. La ciudad tuvo
funciones complejas privativas que no tenfan
otros centros urbanos en su drea de influencia,
como los conventos que establecieron dife-
rentes 6rdenes religiosas. Sin embargo, todas

las poblaciones, por muy pequeiias que fueran,
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tenian lo esencial de un modo de vida urbano
y los caminos que llegaban y salian de su es-
pacio territorial. Todos los centros urbanos en
la regién del Camino de la Plata hacia Zaca-
tecas, influyeron en la modificacién del mapa
regional.

Los ejes rectores en las postrimerias de la
apertura del Camino de la Plata, Guadalajara
y Zacatecas, impusieron condiciones fisicas de
dominacién a los exploradores-conquistado-
res-colonizadores. Guadalajara, en materia fi-
siogrifica y geografica, partia desde su nucleo.
Don Alonso de la Mota y Escobar sefialaba
que siempre habia que iniciar del centro, refi-
riéndose al método de descripciéon que utilizé
en su obra geogréfica sobre la Nueva Galicia,
la Nueva Vizcaya y el Nuevo Reino de Ledn.
Habia que partir de un centro rector, de la
ciudad de Guadalajara, desde sus mismas ca-
lles concéntricas apenas dibujadas y endebles
a mitad del siglo XVI (De la Mota, 1940: 43).
Guadalajara con su paisaje regional comple-
jo, diferenciado en su dmbito de los conjuntos
tecténicos mds importantes del pais, domind
el occidente de la Nueva Espafa. La Nueva
Galicia fue un amplio espacio que se fundié
con todo el noroeste novohispano hasta don-
de se suponia estaban los fabulosos llanos de
Cibola y Quivira. Al noreste imponia el limite
con la regi6én natural alrededor del rio Lerma-
Santiago. En su implicacién politica la au-
diencia de Guadalajara contaba con un terri-
torio que hoy corresponde a la casi totalidad
de Jalisco, Zacatecas, Aguascalientes y Naya-
rit y la parte central de Sinaloa. Es un conjun-

to longitudinal con cerca de 500 kilémetros



de Oeste a Este y de 600 de Norte a Sur. En
esta parte occidental, montafias, barrancas y
rios, alargan significativamente las distancias.
Las leguas fueron unidades de medida a ven-
cer; en largos recorridos por los caminos de la
region, habia resistencia y desgaste fisico. Las
barreras geogrificas van desde la planicie has-
ta el litoral y viceversa. Habia pantanos, ma-
torrales, arenales, rios caudalosos en tempora-
da de lluvias, mal camino y dificultades varias.
El elemento vital: el agua, traeria por con-
secuencia la fundacién de una cultura en el
camino real: la construccién de acequias y
huertas, derivadas éstas en hortalizas, frutales,
nogaleras y vifiedos. El panorama se convirtid
en un rosario de sistemas hidrdulicos que se
extendieron a otro camino desprendido del de
tierra adentro: E1 Camino Real de los Texas o
San Antonio, que iba de Zacatecas a San Es-
teban de la Nueva Tlaxcala (villa de Saltillo) y
de alli al desierto de Texas, pasando por Nuevo
Leén y Nuevo Santander (Tamaulipas). Los
sistemas de riego corrieron todos los riesgos:
hasta ser instaurados en lejanos y dridos luga-
res como San Sabd, en la parte mds septentrio-
nal del camino de tierra adentro. La expansién
agricola realizada por colonos, frailes, funcio-
narios y colonizadores en general, incluyé el
plan de abastecimiento de agua con diferentes
sistemas, ya fueran las propias acequias, cana-
les construidos desde los rios y arroyos, em-
balses, norias y bordos, entre otros (Loeffler,
Lamadrid y Martinez Saldafia, 2009: 45-46).

Al situarse en la época de los recorridos sobre
el Camino de la Plata, el clima es otro fac-

tor a vencer. Hay que caminar de preferencia
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en temporada seca porque los transportes son
de penosa andadura entre mayo y octubre; y
puede que estalle la tormenta a media tarde,
obligando al viajero a madrugar para avanzar
tanto que a mediodia ya recorrié una distan-
cia considerable y estd listo para ranchearse
o acomodarse antes de que la lluvia llegue.
Pero el viajar en temporada seca también tie-
ne sus inconvenientes: las heladas y los frios
tempraneros y la dependencia de los hombres
respecto de los animales que se alimentan de
pasto. Si el ambiente estd muy seco, hasta el
ganado o los animales llevados en jornada
pueden morir. Con ganados nutridos hay que
viajar en temporada himeda para alimentar
a los animales y no tener que darles de co-
mer con grandes esfuerzos por otros medios.
Ademis, se tiene que viajar con las incomo-
didades del camino, amén de que hay lobos
y coyotes. Y no se diga, claro, indios saltea-
dores y de otras raleas, motivo de atencién y
preocupacién del rey, virrey y las autoridades
novogalaicas. Al final de cuentas, los saltea-
dores de caminos tienen consecuencias muy
graves: llegan a paralizar el transporte y a
modificar sus estructuras y logisticas. En el
Camino de la Plata y en otras vias, como la
de Guadalajara al centro de Sinaloa, el peli-
gro se llama indigenas caxcanes, chichimecas
y demds. Los caminos se convierten en puntos
débiles. Las mercaderias y los mismos espa-
fioles son un jugoso botin de guerrilla para
indigenas que luego se especializaron en el
asalto a las caravanas. Los indigenas avistan
el objetivo y el grueso de hombres que con €l

viene; se disefia una estrategia momentdnea



y se perpetra el albazo, con similar o mayor
numero de indigenas para no dar oportunidad
al fracaso en el asalto (Powell, 1994: passim).
Las correrias de los indigenas no parecen aca-
bar nunca. Los lentos tiempos virreinales se
enredan con la desesperacién de los que tie-
nen que viajar hacia la frontera nortefia. Du-
rante el siglo XVII, los caminos son todavia
dificiles de recorrer. El sistema de los grandes
convoyes tuvo que modificar un tanto su ruta
de México-Zacatecas, desviando un poco el
trayecto hacia la ciudad de Guadalajara. En
el camino quedaron las construcciones de
presidios para tratar de poner orden y segu-
ridad a las rutas de la plata. Los hombres se
ven obligados a caminar entre esa marafia de
estadios naturales y humanos que cambian a
veces paulatinamente, a veces drasticamente.
Del centro de la Nueva Espaa a los llanos de
Guadalajara o a la meseta agreste del centro
norte, llegando a Zacatecas, el paisaje manda
y demanda atencién y perseverancia para su
conquista. Los caminos son como hilos delga-
dos que se pierden en la marafia del inhéspito
paisaje y que obligan a unir islas naturales y
humanas y cada vez mds separadas conforme
se avanza hacia el norte. Es una especie de /-
nisterre donde la mano del hombre poco ha
llegado y en el que se quiere decir siempre, no
la dltima palabra, sino el descanso hacia otro
estadio nortefio, en busca de la vida misma, en
la expresién de las riquezas mineras, pues de
otra especie poco se espera debido a lo drido
del paisaje. Los caminos muestran su eficien-
cia si se utilizan correctamente: las noticias

« »
vuelan” o al menos llegan pronto con sus
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modas y sus materias primas, venidas desde
Meéxico, desde Veracruz o desde Sevilla (Cal-
vo, 1997: passim).

La naturaleza en las cercanias de las flore-
cientes minas de Zacatecas se encuentra cla-
ramente referenciada e interpretada en varias
fuentes; dos de ellas: la descripcién de la ciu-
dad, de Pedro de Valencia y el diario de viaje
de Morfi.

En la descripcién de la ciudad que hizo Pedro
de Valencia (Biblioteca Nacional de Madrid,
Descripcién de Indias, tomo I, siglo XVII,
mss. 3064; Burciaga, 2004: 383-386), aun-
que muy tardia a la apertura del Camino de

la Plata, dice:

Tierra. La tierra en que estd fundada la ciudad
es montuosa y estéril como todas las de minas.
Dista de la mar del sur, por la parte mads cerca-
na, més de cien leguas.

Situacion. La ciudad estd como veintitrés gra-
dos de altura. Los pueblos circunvecinos mds
cercanos son: al este las minas que llaman de
Fonsalida a seis leguas; al oeste las minas del
Fresnillo, a nueve [leguas]; al norte las minas de
Pinuco, a dos; al sureste, la villa de Jerez, a seis.
Despoblados. Es la tierra por la parte septen-
trional despoblada hasta las minas de Mazapil.
Por la meridional tiene los valles de Teocalti-
che y [Tlal]tenango, hasta Guadalajara. Por la
de oriente, tiene las minas de San Luis Potosi,
hasta México. Por la de poniente, las minas del
Fresnillo, las de las Nieves hasta Guadiana en
la Nueva Vizcaya. Los despoblados que hay
en esta provincia son: caminando a la ciudad

de México casi treinta leguas; y caminando al



Nuevo México desde Santa Barbara, mis de
ciento y cincuenta [leguas]; y todos [los despo-
blados] estdn en el camino real.

Temple. E1 temple es frio y seco. Dos o tres
meses del afio corren destemplados [vientos];
y [las] variaciones que hay en el tiempo es que
desde noviembre hasta marzo, [hace] frio, y
desde abril hasta octubre calor.

Enfermedad. Es tan sana la tierra que de ordi-
nario no hay enfermedades de consideracién.
Suele haber reumas y gota de pies y manos y
contra ellas [se] usa del remedio que se sabe y
le[s] parece mds conveniente [a sus poblado-
res] y con eso se pasa.

Agua. Un arroyo sélo tiene esta ciudad, y éste
pasa por en medio de ella, y es para el beneficio
de las minas. Suele crecer y hacer dafio y asi
tiene dos puentes para una via para el paso de
carros y carretas. Para [beber] agua se sirven de
pozos y de dos fuentes aunque pequeias.
Arboles. Se crian en los montes, mas que otros
arboles, encinas, pinos y algunos otros. El pro-
vecho que se saca de ellos es cortar lefia y ma-
dera y hacer carb6n. La madera que se corta es
mucha para el beneficio de las minas. Se gasta
cantidad que montara cada afio més de treinta
mil pesos.

Yerbas. Pocas yerbas medicinales se conocen en
esta tierra. De las que mds se han de usar son el
camote, la jicama y macatistle las cuales por ser
buenas se aplican a cualquier achaque.
Houertas. Hay en esta ciudad huertas y en ellas
se crian algunas frutas de Castilla como son
manzanas, duraznos, albaricoques, meloco-
tones. Y las hortalizas son lechugas, ribanos,

coles y otras.
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Sementeras. De sementeras no se trata en esta
ciudad ni las hay por ser la tierra inutil para
ellas como lo son todas las de minas. Se traen
todas las semillas [en] carretones.

Sustento. El sustento ordinario es el pan y vino
de Castilla, maiz, vaca, carnero. Se crian en la
provincia vacas, ovejas, venados, liebres, cone-
jos. Las mulas y caballos’ que se crian son en
pequeiias cantidades y no de buena casta.
Fieras. Fieras no hay mds que tigres y leones.
Sabandijas no se hallan ningunas sino son
algunas viboras, pero éstas son muy raras; asi
tampoco se conocen yerbas ni frutas ponzo-
fiosas. Las aves que hay son gallinas, tértolas,
ansares, patos y otras.

Minas. Hay en esta ciudad muchisimas minas
labradas y sin labrar, todas de plata, porque dos
leguas en contorno esti todo lleno de ellas y de
vetas. Ha mas de treinta afios que se descubrie-
ron y labran, aunque al principio dieron a flor,
porque entonces acudia el metal a diez, veinte
y treinta marcos por quintal de tierra. Toda-
via permanecen y se conforman en buen ser y
muestran perpetuidad y buena ley y acuden [a]
mis de dos onzas por quintal. Beneficiase el
metal con azogue y se ocupan casi cien espafio-
les y otros tantos negros y hasta mil y quinien-
tos indios. De estas minas tiene su Majestad las
que le pertenecen, segun la ordenanza, gozan-
do de ellas solamente en quinto y diezmo que
vale més de doscientos y cincuenta mil pesos.
Salinas. Dos salinas hay en esta provincia, la
una se llama Santa Maria y la otra del Pefiol
Blanco. Son mas salitrales que salinas, pero por
servir a beneficio de las minas son de grande

utilidad a la real audiencia. Se sacan cada afio



cuarenta mil fanegas y vale cada una a cuatro
reales. Asisten dos alcaldes mayores en éstas.
Y dista cada una a catorce leguas de la ciudad.
Labor de las Salinas. Al tiempo de la cosecha,
que es en dos o tres meses del afio, ayudan los
[pueblos] comarcanos de otras jurisdicciones,
enviando hasta trescientos indios con los cua-
les los alcaldes mayores y sus tenientes se ha-

cen las labores.

Si bien la relacién de Pedro de Valencia co-
rresponde a la ciudad y sus alrededores, debe
sefialarse que dicho cronista nunca estuvo en
Indias. Sus escritos, como éste sobre Zacate-
cas, se basan en descripciones, documentos y
respuestas de cuestionarios enviados por la
Corona a las Indias y completados por funcio-
narios reales i situ. Lia observacién de prime-
ra mano transferida a la descripcién de Pedro
de Valencia va mis alld de lo local, es regional.
Por ejemplo, la referencia sobre las salinas de
Santa Maria y El Pefiol Blanco, corresponde a
una latitud mds surefia en relacién a las minas
zacatecanas.

Por otro lado, las descripciones dieciochescas
del padre Morfi son prolijas y hasta noveles-
cas y amenas, mas completas que las realizadas
por De Lafora (1939). En su dia nueve luego
de haber salido de la ciudad de México, acom-
pafiando a Teodoro de Croix, comandante de
las Provincias Internas, describe el paisaje
previo a su llegada a la villa de Guadalupe.
Habla de un bello camino de tierra colorada
arenisca, muy fértil y con grandes pastos, y de
un terreno cortado por lomas no muy pro-

nunciadas, rodeado de sierras. Seguramente el
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camino descrito cursaba por la parte serrana,
actualmente compartido con los territorios
de Aguascalientes y Zacatecas (Sierra Fria).
Después de haber hecho oracién en el Cole-
gio Apostélico de Guadalupe, continuaron él
y sus acompaiiantes por la cafiada que forma la
Bufa y los cerros circundantes, llenos de bocas
y de catas, debido a la intensiva explotacion de
las minas. Al salir de Zacatecas, localizada, se-
gun Nicolds de Lafora, a los 22°59’ de latitud
boreal y 265°50’ de longitud, contada desde
el meridiano de Tenerife, Morfi observé en el
camino a Fresnillo una tierra llana de buen
migajén, con muchos nopales, palmas, matas
frondosas, huizaches, mezquites y yedras de
flores blancas. En la hacienda de Calera, a mi-
tad de trayecto, encontré un inmenso llano a
orillas de un arroyo permanente pero con muy
poco agua. Mds adelante avist6 el rancho Los
Cerritos con un arroyo mds abundante y lue-
go el paraje de Tapias, llamado asi por haber
muerto ahi fray Juan de Tapia, a mano de los
guachichiles, en 1556. En ese paraje el cami-
no mejoraba, al grado que las carretas rodaban
sin mucha dificultad. Cerca de Fresnillo, las
lomas suaves y tres arroyos de temporal (Mor-
fi, 1980: 93-95).

Fresnillo visto por Morfi: seco con sélo dos
huertas, la del mesén, descuidada, y la del cura
de la parroquia, mds productiva, regada con
agua de noria. En la iglesia se veneraba un
cuadro de San Antonio de Padua que sudaba
milagrosamente. Morfi aconsejé al cura que se
cultivasen mds arboles para darle fronda a los
alrededores del real que entonces tenia unas

cinco mil almas. Ya se habia intentado sembrar



sauces pero se habian perdido. Se preguntaba,
cuando vio el estandarte con un retrato de su
majestad, ajado y desalifiado, “;por qué vecinos
tan miserables?” si el curato era de los mejo-
res del obispado, con rentas de doce mil pesos
anuales en diezmos. El cerro del Proafio y sus
metales pertenecian, en su mayoria, al coronel
don Francisco Fagoaga y Arésqueta, marqués
del Apartado y vizconde de San José, titulo
dado por el rey en 1772. La tierra, los drboles
y las piedras, de color encarnado. A seis leguas
de Fresnillo Morfi cruzé el rio Zanja, Tolosa o
de Medina (rio Aguanaval). En la hacienda de
Torrecilla, en Sombrerete, perteneciente a don
José Maria de Murguia, habia un bosquecillo
de huizache, nopal y mezquite, atravesado por
un profundo arroyo. Antes de llegar a Sain,
observé Morfi a unos indios venderles pan a
la vera del camino. Al final de una bajada pro-
nunciada estaban los pueblos Sain el Bajo y
Sain el Alto, rodeados de un hermoso rio con
buen caudal y terrenos fértiles donde habia
huertas de frutos y vifiedos. Luego alcanzaron
una laguna circundada de muchos pastos y un
hermoso valle con un arroyo perenne que re-
gaba sementeras de maiz. Mds lomas con flo-
res amarillas, blancas y moradas, con gran can-
tidad de liebres y coyotes. Hasta Morfi anota
en su diario cémo una indigena defiende sus
gallinas de un osado coyote. En la hacienda de
Calahorra, antes de llegar a Sombrerete o Lle-
rena, los pastos escaseaban. A pesar del dinero
en mano, no consiguieron que los vecinos les
vendieran gallinas, huevos, pan, tortilla y chi-
les. A la entrada al real de la villa de Llerena,

observo el viajero que el camino pasaba por
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una barranquilla “a plomo” cerca del cerro, que
por su forma de sombrero le daba nombre al
lugar. Via estrecha, apenas si cabia el paso de
un coche. Saliendo de Sombrerete el paisaje
estaba dominado por un llano grande, coro-
nado de sierras, algunas lomas suaves, buenos
pastos sobre un terreno rojo vivo, bosquecillos
de encino y sabino y algunos manchones de
tierra blanca. En la hacienda de Muleros (Vi-
lla Insurgentes), al pie de la sierra El Calaba-
zal, se tenia un llano con un arroyo y pequefios
manantiales. Se trataba de un lugar “sin limi-
tes”, pues habia sido objeto de disputas juris-
diccionales entre la audiencia de Guadalajara,
la gobernacién de Nueva Vizcaya y la audien-
cia de México. Muleros tenia un camino llano
de buenos pastos y mezquiteras hasta llegar al
valle de Poanas y de Suchil (Morfi, 1980, 98-
101-102), una de las salidas del Camino Real
de Tierra Adentro en el tramo de influencia,
al norte, de las minas de Zacatecas. El amplio
margen de la via en cuestién tenia veredas y
caminos secundarios que, en conjunto, forma-
ban esa parte del camino real. La anchura de
esta region, en ese sentido, era similar a la del
camino y tenia los vértices de salida en Som-
brerete, San Martin y, mds al poniente, el real
de minas de Chalchihuites.

En fin, la geografia fisica de la Nueva Espana
determiné el desarrollo de comunicaciones.
Los caminos reales, los ramales y los senderos
o veredas se ampliaron y permitieron el esta-
blecimiento de los enlaces comerciales entre
diversas regiones del virreinato. Al respecto,
Thomas Calvo (1997) acierta al referirse a la

importancia y riqueza de las minas, a los rios



de plata que bajaban desde Zacatecas hasta
Veracruz para embarcarlos a la peninsula y
a partes inimaginables de Europa. El metal
precioso recorria el Camino de la Plata rumbo
a México y de ahi al lejano oriente asidtico,
via Acapulco y Manila, gracias a la Nao de la
China, pero antes al camino mandado cons-
truir por el virrey don Antonio de Mendoza,
conde de Tendilla (1535-1550), desde la capi-
tal novohispana hasta Acapulco. Las grandes
recuas de mulas eran impresionantes; decenas
y hasta cientos de animales levantaban el pol-
vo de esos caminos, modificando el suelo y
hollando la yerba, para sefialar bien claro el

trayecto en el paisaje.

Las rutas espafiolas en la América septentrio-
nal formaron sucesivas fronteras. Estas llega-
ron hasta la lejana costa californiana, pasando
por la parte surefia tejana y la de Nuevo Mé-
xico. El norte del México virreinal, bajo esta
premisa de la ampliacién de los caminos de la
exploracién y conquista espafiola, existia hasta
lo que actualmente es el sudoeste de los Esta-
dos Unidos de América. Se trataba del norte
“hispano-mexicano”. La primera frontera de
América, en el sentido usual de la gente de
Europa, a mediados del siglo XV, fue la fron-
tera chichimeca. En esos primeros espacios,
que limitaban con el nomadismo, se asentaron
los nucleos integrados por gente del norte de

la ciudad de México, Michoacdn y Tlaxcala. Se

7

conglomeraron las tierras llamadas despobla-
das, en realidad esparcidamente habitadas por
los némadas primitivos del norte “inciviliza-
do”, virtualmente invisibles, excepto en aque-
llos lugares atacados visiblemente. También
en esa zona de frontera primigenia americana
se abrié el Camino de la Plata, desde la ciu-
dad de México hasta las' minas de Zacatecas:
“Cuando se encontré en Zacatecas la primera
plata, a finales de 1546, la palabra corrié lenta
(...) en 1548, cuando se encontraron la prime-
ra de las grandes vetas, las noticias le ganaron
al viento. Los primeros en llegar eran princi-
palmente de la regién de Guadalajara (...) El
camino real ya era conocido hasta Querétaro”
(Powell, 1978: 285). El ingreso de esta via a
territorio zacatecano entraria por la regién de
Sierra de Pinos; y en sentido inverso: “por la
banda del sur, tres leguas de la dicha pobla-
cién, poco mds o menos pasa el camino real
que va de la dicha ciudad de Zacatecas a la
de México y pasa junto a las ynsinillas” (Cal-
vo, 2011,:69). Las intrusiones conocidas de
Cabeza de Vaca, Juan Ponce y Hernando de
Soto han de ser consideradas transitorias. No
trastocaron mucho el mundo del nomadis-
mo nortefio. La frontera nortefia nacié cuan-
do grupos importantes de espafioles e indios
cristianizados llegaron en oleadas a las tierras
inhéspitas. El encuentro y choques légicos
entre los némadas y los “civilizados,” produje-
ron la creacién de una tierra “ad limina”, una
frontera. Ahi nacié una mezcla racial con una
estructura evolutiva, biol6gica y cultural.

Los pioneros hispano-mexicanos tuvieron

que viajar para alcanzar sus metas indivi-
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duales y una supervivencia que permitiera
sostener familias y casas. Asi nacié el primer
Camino Real de Norteamérica. Los primeros
hombres fronterizos pisaron y delinearon este
camino con la avalancha de gente que llegé al
centro de la Nueva Espafia, a las minas de los
Zacatecas, en los afios 1546-1548-1550. Las
condiciones para iniciar-continuar el llamado
Camino Real de Tierra Adentro estaban dadas.
Esta via puede sefalarse como la prolonga-
cién del Camino de la Plata, arteria con fama
y fortuna gracias al metal argentifero que se
obtenia en Zacatecas, ruta que se amplié ha-
cia otras estaciones terrenas y fronteras pos-
teriores, primera plataforma de extensién en
el viaje hacia Santa Fe y San Antonio; y una
rama mds alejada, que finalmente lleg6 hasta
la bahia de San Francisco. E1 Camino Real de
la Plata fue el eslab6n de la nueva gente de
frontera con sus civilizaciones ancestrales, Ul-
timo empuje exterior de un gran imperio glo-
bal jamds visto en el mundo. Llegé a ser una
zona de transmisién para el envio de gran-
des cantidades de mercancia que aseguraron
la Paz Chichimeca. De esa manera surgieron
los mds importantes centros mineros de la
ruta: Pinos, Zacatecas, Fresnillo, Sombrerete,
San Martin, Chalchihuites, Nieves, Mazapil
y Concepcién del Oro. Al norte de las mi-
nas de Zacatecas una expedicién anterior a la
de Francisco de Ibarra, la de Ginés Vizquez
del Mercado, explorador de Guadiana, reco-
nocié en 1552 por vez primera las tierras de
Sombrerete, Chalchihuites y San Martin, via
Guadalajara, Xocotlin y Valparaiso. Logré

llegar hasta el cerro que hoy lleva su nombre,
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en Durango. Al no encontrar las riquezas es-
peradas, regresé a Sombrerete. En Sain fue
sorprendido y atacado por indigenas. Heri-
do, derrotado y abandonado por sus hombres
llegé al Téul donde perdié la vida (Amador,
2010, t.1: 163).

El primer relato de importancia refiere el na-
cimiento del camino mismo. En 1548, cuan-
do el descubrimiento de la primera veta, los
primeros inmigrantes llegaron de la regién de
Guadalajara. Luego los buscadores de plata se
desplazaron desde la ciudad de México hacia
el norte de Michoacdn y a todos los rincones
de la Nueva Espafia. El camino real se conocia
hasta Querétaro. A paso de caballos, asnos y
mulas, a pie o en carreta de un eje, se empren-
di6é rumbo a la llamada de la plata provenien-
te del norte. Los primeros usuarios de carros
mds pesados, introducidos por fray Sebastidn
Aparicio (més leyenda que otra cosa), carga-
ban casi tonelada y media. Pascual Carrasco
fue otro introductor de carros en el camino a
Zacatecas de quien si hay testimonios docu-
mentales (Powell, 1978: 286).

El Camino Real de la Plata pronto tuvo rami-
ficaciones: a través de Guanajuato y Aguasca-
lientes; dos caminos alternativos entre Que-
rétaro y San Felipe, uno que iba por Celaya
y Silao y otro por San Miguel y Guanajua-
to. Las bifurcaciones mds importantes en el
camino se unian en el presidio del Cuicillo,
a menos de setenta kilémetros al sur de las
minas de Zacatecas. Y de aqui se alargé el ca-
mino a Durango, Mazapil y Saltillo. Pero el
trafico viviente del camino real, construy6 una

larga y terrible sorpresa: la Guerra Chichime-



ca que estallé6 en 1550. El mismo camino y
por lo que en ¢él transitaba atrajo la avaricia y
la codicia de los indigenas. El comercio y la
gente que avanzaba por las soledades nortefias
provocaron una conflagracién irrenunciable
por parte de los chichimecas. La reduccién
de este conflicto sélo se dio paulatinamente y
con estrategias de pacificacién comprada. Los
regalos y las concesiones a los indios lograron
la tranquilidad en el norte de la Nueva Espa-
fia. Parte de la estrategia fue la construccién
de los presidios a lo largo del Camino de la
Plata (Powell, 1994, passim).

Las villas y lugares sobre el camino real de
México-Zacatecas y los aledafios al de Nueva
Galicia-México (con ramales menores) por
su ubicacién en la antigua zona de la Guerra
Chichimeca, tuvieron que procurar al sistema
defensivo ya aludido: desde las incursiones
de partidas militares hasta la construccién
de presidios de soldados. Los lugares funda-
dos como bastiones defensivos a lo largo del
Camino de la Plata, primero, y del de tierra
adentro, después, se constituyeron como ar-
quetipos constructivos con caracteristicas
rudimentarias dominantes. Durante el siglo
XVI, Bocas, Portezuelo, Puerto de Nieto, San
Miguel, San Felipe, Ojuelos, Molino de San
José, Jesis Maria, San José de Letras, Ciénega
Grande, San Luis de la Paz, San Diego de la
Unién, Pozo Viejo, son algunos de los empla-
zamientos del camino, entre la ciudad de Mé-
xico y las minas de Zacatecas. En el territorio
zacatecano actual se ubicaron Palmillas, En-
cinillas, Malpaso y El Fuerte (De los Reyes,
1994).
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La villa de Lagos fue uno de esos lugares fun-
dado como sitio defensivo espafiol contra las
incursiones de indios. Los fragores de las ba-
tallas de la Guerra Chichimeca posiblemente
no permitieron que los poblados defensivos
tuvieran una traza mds ordenada. El obispo
don Alonso de la Mota y Escobar (1940: 122)
confirma en parte la idea de un espacio pud-
blico (y por consecuencia también privado)
desordenado y disperso en las villas y pueblos
tundados con motivos militares defensivos.
Cuando describe a la villa de Lagos, sefiala
que “esta es la causa (su fundacién como si-
tio defensivo), porque esta villa tiene las casas
no con buen orden ni traza, sino cada una a
manera de torrején y presidio, bien distantes
unas de otras”. Las edificaciones primigenias
laguenses se hicieron de adobe. La iglesia, por
tanto, aunque el obispo no lo menciona, esta-
ba mds alejada del conjunto de casas y edifi-
cios publicos, pero de manera preferente en el
centro de las desordenadas y dispersas edifica-
ciones. Es factible creer que la traza original
de Lagos sufrié cambios sustanciales a partir
de fines del siglo XVI y principios del XVII,
toda vez que la comarca ya gozaba de una paz
mids duradera y las escaramuzas de indios re-
beldes ya escaseaban. Aunque los espacios pu-
blicos y privados de Lagos sean desordenados
a la vista de Mota y Escobar, éste sostiene que
es uno de los mejores lugares para vivir por la
fertilidad de su tierra y la abundancia de agua,
flora y fauna terrestre y acudtica.

Otra villa con desorden en la traza de sus es-
pacios publicos y privados: Aguascalientes,

distante a diez leguas de la villa de Lagos. No



se fundé precisamente por motivos militares
defensivos sino, de manera circunstancial, por
“gente pobre y forajida”, escribe de la Mota
(1940:124). Esto indica que el desorden en
espacios publicos de algunos lugares del reino,
también provenia de la falta de informacién
y autoridad y de la poca observancia de leyes
de fundacién de los espafioles, llegados a si-
tios reputados de convenientes para vivir. El
agua es elemento que condiciona la forma de
la traza. Los manantiales de aguas termales de
Aguascalientes daban origen a cursos natura-
les de arroyos, desde luego caprichosos en su
recorrido de acuerdo a la topografia del terre-
no. Estos arroyos se constituian como un lugar
publico en el que los vecinos se proveian de
agua para uso doméstico y agricola. Las casas
de los habitantes de la villa a principios del si-
glo XVII se construyeron a la vera de los arro-
yos, provenientes de los manantiales termales
(De la Mota, 1940: 124).

Para que los arroyos de plata no dejaran de
fluir, debié de existir una red de distribu-
cién comercial mds o menos eficiente, capaz
de surtir ingentes cantidades de alimentos y
otros productos de primer orden de impor-
tancia en el consumo de los habitantes de los
centros de minas.

La transportacién mds valiosa desde la ciu-
dad de Guadalajara fue de mercancias, sobre
todo de ropa y comestibles como trigo y maiz.
Por otro lado, se comerciaba con plata y arti-
culos suntuosos, trasladados en menor canti-
dad. Las dificultades geogrificas de la regién
representaban retos para los arrieros, los en-

cargados de los trajines, pues las carretas te-
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nian un uso mds limitado. También hubo otra
clase de movilidad: el acarreo de ganado. Los
ganaderos sufrian otro tipo de necesidades y
condiciones al momento de salir a los cami-
nos. Muchos de ellos aprovechaban las tem-
poradas de receso en el cultivo de la tierra y
diversificaban sus actividades trasladando un
gran nimero de cabezas dé ganado en distan-
cias hasta de mil kilémetros. Pero no sélo los
hacendados se dedicaban de manera exclusi-
va a esta actividad; habia profesionales en el
ramo, “acarreadores”, mayordomos, “tratantes”,
“criadores” que se movian alrededor de todo
ese complejo proveedor de productos cédrni-
cos y sus derivados a la ciudad de Zacatecas
y a otros centros mineros de la Nueva Gali-
cia. El surtido llegé mis lejos; eran frecuentes
los “viajes ganaderos” a la ciudad de México y
otros lugares anteriores a ésta, en el camino de
Guadalajara-México. Las partidas de ganado,
para tomar ventaja sobre las condiciones na-
turales, tenian que hacerse hasta antes del mes
de junio, de otra manera comenzaba a “cerrar-
se”la trampa del rio Grande.

El Camino Real de la Plata guio y fomenté
el avance de la ganaderia dentro de la nue-
va frontera. El acarreo de ganado se hizo mis
sofisticado que el de otras mercaderias. Por
ejemplo, se tenfa que pagar un “tostén” (cua-
tro reales) por cabeza de ganado para cubrir
gastos de transporte y seguro. En cambio,
las mulas acarreadas costaban un peso por el
mismo concepto en la regién, durante el siglo
XVII. Los profesionales del ramo eran pocos,
no cualquiera hacia una travesia de meses en

condiciones fisiogrificas y fisicas cambiantes



y con un volumen muy grande en el acarreo.
Habia partidas hasta el reino de la Nueva Es-
pafia que llegaban a las tres mil cabezas de ga-
nado. También se transportaban, en estas con-
diciones, ademds de novillos, caballos y ovejas.
La organizacién en este nivel era eficiente y
bien estructurada. La transportacién regional
se realizaba con gente no especializada; tra-
bajadores o duefios hacian el traslado de las
haciendas de nacimiento del ganado a las de
crianza. L.a mercancia, por tanto, viajaba fécil-
mente: bastaba con cuatro acarreadores para
llevar hasta mas de mil cabezas de ganado.
Salir de Zacatecas, como de cualquier otra
ciudad hispanoamericana, implicaba contar
en el camino con una serie de lugares don-
de resguardarse, aunque de ubicaciones muy
irregulares. Hubo un empirismo manifiesto
en la movilidad necesaria de los habitantes de
la Nueva Galicia, desde el siglo XVI, a través
de algunos bosquejos de piezas cartogrificas,
aunque copiadas de otras ya existentes. El co-
nocimiento de lugares y rutas, su uso préctico
a través de viajes, visitas oficiales o episcopa-
les, correspondencia y trifico de mercancias,
tal vez anul6 en gran medida el uso de mapas.
El trazado de los caminos y el trdnsito sobre
ellos se hacia en virtud de las necesidades mds
cotidianas; la experiencia de comerciantes,
ganaderos, viajeros y hasta clérigos que reco-
rrian las rutas, se tradujo en un conocimiento
empirico sobre las mismas (Burciaga, 2002).
En la regién de la Nueva Galicia la hospede-
ria no era la gran cosa. La mala fama de meso-
nes y ventas novohispanas provenia también

de sus homoélogas de la Peninsula. La imagen
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de estos lugares de refresco, alto y descanso
en el camino, fue difundida en su mayoria por
los viajeros extranjeros. Las descripciones so-
bre este tipo de lugares, fueron en gran par-
te negativas y sombrias. El servicio era malo,
mds valia tener que viajar con un catre propio,
segin palabras de uno de los viajeros del si-
glo XVI, Henry Hawks: El término “posada’
fue menos usual durante el siglo XVII. Los
mesones estaban ubicados en el centro de las
ciudades y las villas; las ventas se encontraban
a lo largo de las rutas y los caminos. Las inco-
modidades del camino, invariablemente eran
parte de los viajes; y el quedarse al aire libre,
parte también de ese estilo de vida. Los me-
sones, raros en ciertos caminos. Por ejemplo,
hasta el siglo XVIII no existia ningtin mesén
en Tepic. Algunos viajeros se veian obligados
a hospedarse en lugares como los hospitales
para indios. En Guadalajara, hacia 1656, exis-
tian dos posadas en la ciudad. Los indios de la
ciudad padecian muchos abusos por la falta de
mds espacios de hospedaje. En sustitucién ha-
bia lugares “de perdicién” donde llegaban los
viajeros y se confundian entre pobladores de
“dudosa reputacién” como mestizos y mulatos
de ambos sexos.

Desde la ciudad de México hasta Zacatecas
habia varios lugares de hospedaje, aunque ubi-
cados de manera irregular en todos los senti-
dos. Los espacios mds importantes: los meso-
nes. Hay que sefialar que el viajero de la época
virreinal y durante el siglo XIX, hasta antes
de la aparicién del ferrocarril, se las ingeniaba
para pernoctar, aun en las peores condiciones

ambientales y de inseguridad. Las haciendas,



los ranchos y las estancias ganaderas se cons-
tituyeron lugares de refugio o descanso en los
trayectos. A finales del siglo XVIII, la divisién
territorial “mayor” en la provincia de Zacate-
cas, que luego lleg a ser intendencia (aun-
que con una administracién politica confusa
o contradictoria por la resistencia del virrey
a aceptar el sistema de divisién del virreinato
en intendencias) estaba conformada por las
subdelegaciones de Mazapil, Nieves, Som-
brerete, Fresnillo, Zacatecas, Jerez, Pinos y
Tlaltenango; pese a la dispersion territorial, se
encontraban en la zona de influencia del ca-
mino Real de la Plata y sus ramales regionales
que iban desde Guadalajara hasta Saltillo. En
estas jurisdicciones estaban las villas, pueblos,
haciendas, rancherias y estancias. De las ha-
ciendas mds notables destacan: LLa Quemada,
Malpaso (Villanueva); Santa Cruz, Abrego,
Trujillo, Rancho Grande, Dolores, Rio de
Medina, El Mezquite', Banén y Tetillas (Fres-
nillo); Boca de Tesorero, Laborcita, Santa Fe,
Ciénega, Huatusco, Cuidado, Viboras (Je-
rez); Del Valle, Vergel, San Mateo (Valparai-
s0); Sierra Hermosa, La Grufidora y Cedros
(Mazapil) (Gémez: 1990).

También era posible encontrar descanso, ali-
mento y resguardo en los presidios militares;
desde México hasta el norte de Zacatecas, du-
rante el siglo XVI, se instalaron los de Gua-
najuato, San Felipe, Portezuelo, Bocas, Valle
de San Francisco, Santa Maria del Rio, Ato-
tonilco, Valles, Mezquitic, Cuicillo, Palmillas,
Fresnillo, Jerez, Mazapil, Sombrerete, San
Martin y Chalchihuites. El alojamiento por

un lado y la proteccién por el otro se constitu-
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yeron en factores de integracién a lo largo del
camino de La Plata y el de Tierra Adentro. El
nimero de mesones fue variable en diferentes
épocas. Hasta mediados del siglo XIX hubo
siete en Guadalupe y Jerez, en Fresnillo 11 yen

Zacatecas 20 (Carrillo Acosta, 2010: passim).

Pudiera pensarse que los caminos eran par-
te importante en la cartografia de la época.
No es asi; por omisién, descuido, secreto de
estado o por cualquier otra razén, la carto-
grafia histérica relacionada con la camineria
histérica dista mucho de ser pragmaitica o
cuidadosa. La representacién en un mapa y
la proyeccion de la situacién o ubicacién de
lugares hubo de ser alejada de la perfeccion
y exactitud. Es comprensible. Las técnicas en
la elaboracién de mapas, las escalas, los cil-
culos, el uso de la proporcion cartogréfica y
otros aditamentos, no gozaron de adelantos
o innovaciones que beneficiaran a una ciencia
en ciernes, auxiliar de la Geografia.

Al tomar dos mapas de época para denotar el
titulo del presente apartado, salen a colacién
esos detalles y diferenciaciones que ahora, con
las ventajas técnicas actuales, son relativa-
mente fécil de identificar y describir. Uno de
ellos es el mapa de Abraham Ortelius sobre la
Nueva Espafia y la Nueva Galicia. Hillerkuss
y Flores (2010: 47-48) hacen un anilisis de

los errores de Hispanae Novae Sivae Mag-



nae, Recens Et Vera Descriptio, pieza publicada
por el cartégrafo flamenco en su atlas mun-
di de 1570 (Zheatrum orbis terrarum). Poste-
riormente publicé una edicién aumentada:
la ciudad de México estd ubicada muy cerca
de la costa del Golfo de México; no aparece
Puebla; Tlaxcala estd ubicada al poniente de
Meéxico; Tehuantepec y Oaxaca son represen-
tadas hacia el sur y suroeste de la ciudad de
México y no al sureste; Acapulco aparece al
oeste y suroeste y con Michoacidn ubicada a
unas pocas leguas; Tula estd ubicada alrededor
de 100 leguas al poniente de la ciudad de Mé-
Xico, pese a su cercania con ésta; no aparecen
Guadalajara, Compostela y Zacatecas; Cu-
chillo (Cuicillo, donde se unia el camino real)
ubicado a 70 kilémetros al sur de las minas de
Zacatecas, aparece representado muy cerca de
Topia, situada a casi 600 kilémetros al norte
de dichas minas.

El mapa, como otros similares de la época,
no integran una simbologia, pero al parecer
si un trazado de algunas de las vias de comu-
nicacién terrestres o caminos. Muchos de los
puntos demogrificos de interés (poblaciones
de diferente tamafio) no aparecen conectados
entre si por algin trazo como el ya sefiala-
do. Su situacién es mds o menos arbitraria o
aproximada, de ahi la cantidad de errores en
la representacién. El sentido macro del mapa
donde se incluye un drea considerable de te-
rritorio (centro, norte y occidente de la Nueva
Espafa) carece de precisién en su localizacion
en los espacios de representacion de la misma
carta. Es decir, que en piezas de este tipo, a

mayor cobertura espacial (y mayor escala) no
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contempla el cuidado por parte de su autor
o autores en el emplazamiento de los lugares
representados. Pero, por otra parte, si se con-
signa la existencia de una cartografia general
en la que destacan la ubicacién y toponimia
de las mds connotadas haciendas del Zacate-
cas virreinal. Hay que partir de la idea de una
comunicacién entre poblaciones del Camino
real de tierra adentro y sus nexos territoriales
con las haciendas como unidades de produc-
cién y desarrollo econémico local y regional.
Los trazos de los caminos son invisibles a ve-
ces en la cartografia. Pueden aparecer algunas
haciendas pero la representacién de las rutas
de comunicacién suele estar ausente. Para
sustentar lo anterior, nos referiremos sélo a
dos mapas de época, uno de Abraham Orte-
lius (del siglo XVI), otro de Nicolas de Lafora
(del siglo XVIII).

El primero es bastante conocido, publicado
por el flamenco Abraham Ortelius. En 1579,
en una edicién sustancialmente aumentada
de su atlas mundi “Theatrum orbis terrarum”,
incluyé un mapa de gran formato (352 x 506
Mm.), titulado Hispanae Novae Sivae Mag-
nae, Recens Et Vera Descriptio, que abarcaba el
sur, centro y centro-norte de la jurisdicciéon
del Reino de la Nueva Galicia y la parte oc-
cidental y central de la Nueva Espafa, desde
el extremo sur del actual estado de Sinaloa
hasta los limites entre Puebla y Oaxaca. La
riqueza de la informacién integrada y la sor-
prendente precisién para su tiempo, permi-
ten describirlo como una obra extraordinaria
cuya calidad apenas fue alcanzada y rebasada

en la segunda mitad del siglo XVIII, salvo al-
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gunos mapas locales y regionales (Hillerkuss
y Flores 2008).

La escala del mapa es de alrededor de 1:2 000
000 (Van den Broecke, 2008). El drea repre-
sentada comprende desde los 17 hasta los 23
grados de latitud norte; y desde los 100 gra-
dos y 30 minutos hasta los 110 grados y 16
minutos longitud oeste. En el mapa se indica
que los cilculos de las coordenadas se hicieron

a partir de la ciudad espafiola de Toledo.

Ocho anotaciones se refieren a mares, puertos
y bahias; tres a islas; una al Chapalicom Mare
o Lago Chapala y ademas, tres a lagos o lagu-
nas mds pequefios; apenas hay seis nombres de
rios a pesar de un gran nimero dibujados en el
mapa; catorce textos son descriptivos y se re-
fieren a serranias argentiferas y de nacimientos
de oro, asentamientos temporales de espafioles
o regiones habitadas por naturales indémitos
y no identificados con nombres propios; nue-
ve serranias aparecen con nombre propio. Un
total de nueve regiones se identifican por los
nombres de los grupos autéctonos que las ha-
bitaban; de éstas, a dos fue dado el nombre de
uno de sus lideres por los afios cuarenta del
siglo XVI (Coringa y Chiapoli/Chapuli). Y
ocho referencias corresponden a jurisdicciones
administrativas de diferentes indoles. Pero, so-
bre todo, hay 970 nombres de poblados, entre
ciudades, villas, cabeceras de corregimientos
o alcaldias mayores y sus respectivos pueblos
sujetos. Ortelius destaca la riqueza natural de
la Nueva Espaifia: los yacimientos de oro y de
plata (muchos de ellos incluidos en el mapa,

pero nunca ubicados precisamente y sin men-
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cionar siempre los nombres de los reales de
minas, seguramente para proteger los intereses
del estado espafiol), la importancia de la pesca
en el mar, rios y lagos, la produccién de per-
las (la cual inici6 a principios de los afios cin-
cuenta en la costa del Pacifico, desde el Puerto
de la Navidad hacia el norte) (Hillerkuss y
Flores 2008). ;

En el mapa, el drea de Zacatecas aparece como
tierra indémita de “gente barbara.” (Burciaga,
2008a). La ubicacién representada de las ha-
ciendas, ausente. Respecto del camino real,
aparece un trazo desde la ubicacién de Que-
rétaro (con un rodeo, hasta conectar con San
Michel o San Miguel El Grande). Entre éste y
la serrania de “Cacatecas gens barbara” no hay
mds nombres de lugares. Destacan las repre-
sentaciones orograficas e hidrogréficas parale-
las al trazo del camino real de tierra adentro.
La “vaguedad” de los caminos y las rutas en
la realidad, al parecer, fue una limitante para
que el autor de este mapa sélo consignara al-
gunos, los mas importantes de manera aproxi-
mada, y omitiera los ramales secundarios.
El otro mapa es el elaborado por Nicolds de
Lafora, en 1771. Con él se confirma la impor-
tancia que tuvieron en la cartografia novohis-
pana septentrional los militares, junto con los
jesuitas (Moncada 2003: 38-41). Los territo-
rios que representa en el extremo inferior de
la carta corresponden a la Nueva Galicia. Pero
la mayoria del territorio que ahi se representa
corresponde a las tierras de Coahuila Sonora,
Nueva Vizcaya, Nuevo Ledén, Nuevo Santan-

der, Los Texas y Nuevo México.



Nicolds de Lafora dejé informacién sobre la
region en la Relacion del viaje que hizo a los
presidios internos situados en la frontera de la
América Septentrional... Producto de ese viaje
elaboré el mapa de la Frontera del Virreinato
de la Nueva Espana. En su relacién del via-
je, el capitin de Lafora relata sus recorridos
a Tierra Adentro. El trdnsito por la provin-
cia de Zacatecas lo hizo en tres ocasiones y
desde diferentes direcciones (la primera pro-
veniente del sur, de la ciudad de México, via
Lagos y Aguascalientes; la segunda, de norte
a sur proveniente del Reino Nuevo de Ledn;
la tercera desde la regién del Nayar y hacia
Zacatecas). A lo largo de su viaje de dos mil
903 leguas (equivalentes a 12 mil 164 kils-
metros), el ingeniero militar, colaborador en
el proyecto de defensa del Marqués de Rubi,
consigné en el mapa, entre otros puntos, mu-
chas haciendas. Pero no hizo una diferen-
ciacién clara con las llamadas rancherias: en
el mapa aparecen con la misma simbologia
ambas entidades de produccién. De la misma
manera, no trazé las representaciones del ca-
mino real o los caminos adyacentes.

La ubicacién que hizo Lafora de las hacien-
das y rancherias de la regién de Zacatecas, y
tal vez en general en todo el mapa, no es con-
fiable. Hay errores notorios en la ubicacién
—muy frecuentes en la cartografia virreinal,
y muy propios de los trazadores o copiados
de otros mapas a los que se hacia referencia—,
por ejemplo, de localidades bien definidas.
Son notorios algunos casos que corresponden
al extremo inferior del mapa, en el drea re-

presentada de la Nueva Galicia y Nueva Viz-
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caya. Zacatecas, Fresnillo y Sombrerete estin
registrados casi en una misma altura o linea
horizontal. Nombre de Dios y Muleros estin
también casi al mismo nivel de los tres lu-
gares anteriores. Muleros (hoy Vicente Gue-
rrero, Durango) aparece al sur de Nombre
de Dios. El Valle de Gutiérrez (actualmente
una estacién de paso del ferrocarril México-
Ciudad Judrez, en el municipio de Fresnillo)
se representa muy al oriente de la ciudad de
Zacatecas. El Valle de Valparaiso no aparece
en el mapa, pero Lafora si menciona este lu-
gar en su Relacion del viaje... Otro lugar que
se omitid, y se sefiala en la Relacion, es la ha-
cienda de San Mateo, una de las entidades
ganaderas mds importante de la Nueva Gali-
cia (Lafora 1768/ Alessio 1939).

Pero se puede mencionar que otras hacien-
das o rancherias no aparecen sefialadas en
el mapa de Lafora. Esto parece obedecer a
una légica muy simple. En los cinones car-
tograficos se hace una distincién o jerarquia
de lugares, de acuerdo a su importancia. La-
fora tuvo la plena libertad de consignar en el
mapa los lugares que él consideré de impor-
tancia; y omitié los que para €l no la tenian.
En el mapa aparecen sélo los siguientes lu-
gares (haciendas o rancherias): San Antonio,
San Pedro y San Juan de la Ermita (Jerez);
El Maguey (Zacatecas); Valle de Gutiérrez
(Fresnillo); Pozo Blanco, Pozos de Acosta,
El Vidrio, La Maria y San Ignacio (Villa de
Cos); Santa Rita (Villa Garcia) La Gruiido-
ra, Cedros y Bonanza (Mazapil).
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En el camino real, la correspondencia del rei-
no, de la Iglesia y de los particulares le dio
esencia a la comunicacién que perfil6 las ca-
racteristicas de una sociedad y reflej6 las ne-
cesidades que en la materia se fueron creando.
El correo novohispano inicié de manera pre-
caria e irregular en 1521, luego de consumada
la conquista de Tenochtitlan. Fue establecido
de manera definitiva en la época del virrey don
Martin Enriquez de Almanza (1568-1580) en
1580. Se le otorgé una concesién a don Martin
de Olivares, el 27 de agosto de ese afio, como
cargo de Correo Mayor en la Nueva Espana.
Alonso Diez de la Barrera entregé la mejor
postura econémica en el remate que de este
oficio se hizo en 1604. El concesionario estaba
obligado a cumplir con 17 cldusulas entre las
que estaba el otorgamiento de indios de repar-
timiento y el pago de mil 600 pesos de las Ca-
jas Reales como anticipo para el despacho de
correos, deducidos de los ramos Averia, Real
Hacienda y Guerra. Otra obligacién: aportar
una fianza de diez mil pesos de oro comin y
tener caballos en las veredas; despachar todos
los correos de virreyes y autoridades adminis-
trativas del gobierno; tener dos correos, uno
de 10 a 15 leguas y otro de 20 a 30 (Gojman,
2000:25).

En 1725, por cédula del monarca, fue esta-
blecido el Correo Mayor de la Nueva Espafia
con cardcter real. A partir de ahi se cubrian las
carreras o rutas siguientes: de México a Aca-

pulco, a Veracruz a Puebla de los Angeles, a
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Zacatecas, a Durango, a Guadalajara, a San
Luis Potosi, a Tehuantepec y a Colima. En el
gobierno de don Carlos Francisco de Croix,
marqués de Croix (1766-1771), el servicio fue
extendido a las Provincias Internas (Sono-
ra, Chihuahua, Coahuila, Durango y Texas).
El correo desde Espafia corria por parte del
servicio de flotas, de Sevilla a Veracruz; y por
parte de la Nao de la China, de Filipinas a
Acapulco (Jiménez Rueda, 1950: 156-157).
La correspondencia enviada desde Europa
al Nuevo Mundo viajaba en valijas. La oficial
era la remitida por virreyes, funcionarios de
las audiencias y de otros cargos y de miem-
bros de la Iglesia. Desde Veracruz partian
tres rutas principales, una a Acapulco, otra
hacia el Sur y una mds a la capital. De ésta
partia la correspondencia al Norte, sobre tres
vias principales: A Guadalajara, Zacatecas y
todo el resto del trayecto de tierradentro y a
las provincias internas. En cada una de estas
rutas habia las menores que coincidian con
los ramales secundarios de los caminos reales.
Los correos ordinarios y los extraordinarios
podian seguir por rutas convencionales o al-
ternativas, sin garantizar el tiempo de entrega
por las contingencias que siempre surgian en
el trayecto.
En 1791 el virrey don Juan Vicente Giémez
y Pacheco, instauré los dia y las horas en que
debian salir y entrar las cajas de los correos,
asi como la modificacién de las carreras y sus
transversales: “Carrera Tierra Adentro”, de
México a Durango y viceversa, por Queréta-
ro, San Miguel el Grande, con sus travesias

para San Luis Potosi y provincias internas de
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Oriente, Guanajuato, Lagos, con sus trave-
sias de los correos de Guadalajara, Zacatecas
y Durango. Por la frecuencia de los asaltos y
el peligro en los caminos, se legislé en con-
secuencia: se penaba duramente el delito de
abrir, detener y robar algin pliego de corres-
pondencia. En 1794 se publica la “Ordenan-
za General de Correos y Postas, Caminos y
demds Ramos agregados a la Superintenden-
cia General”. Entre las indicaciones resalta la
conveniencia de construir caminos reales y
posadas (diferentes a los mesones y las ventas)
para los viajantes, incluidos los portadores
de correos. La ley 49, titulo 32, sefiala c6mo
deben trazarse los caminos a fuer de ser mds
seguros y el uso que debian darseles (Gojman,
2000: passim).

Por su parte, el clero secular fue perfeccio-
nando sistemas de comunicacién en el ambito
del obispado de Guadalajara al que pertenecia
una buena parte de parroquias en el trayecto
del camino real de tierra adentro. En la se-
gunda mitad del siglo XVIII habia “cuatro
veredas” para la comunicacién obispado-cura-
tos. Por ejemplo, de Guadalajara a Fresnillo, en
el envio de correspondencia, seguia el siguiente
derrotero: Cuquio, Yahualica, Teocaltiche, No-
chistldn, Juchipila, Jalpa, Tabasco, Villanueva,
Jerez y Fresnillo. De aqui, el cura estaba obli-
gado, al igual que sus homélogos, a enviar las
indicaciones obispales a la siguiente parroquia
sefialada en el derrotero. Desde Fresnillo se ori-
ginaba otro derrotero: Valparaiso, Huejuquilla,
Mezquitic, Monte Escobedo, Colotlén, Tota-
tiche, Bolafios, Camotlin, Huaximic, Amatlin,

Chimaltitin, Santa Rosa, Tlaltenango, Tedl,
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Mezquital, San Cristébal y Zapopan (APPE,
Libro 1 de Gobierno, 1774-1805, f. 56). La co-
municacién entre el Obispado y la parroquia de
Zacatecas se realizaba a través de otra vereda:
por el camino que venia de Guadalajara y que
pasaba por la villa de Aguascalientes. La corres-
pondencia que iba del noroeste neogalaico a la
sede de obispado, tomaba otras vias, no precisa-
mente los derroteros sugeridos por la autoridad
diocesana (Burciaga, 2006: 97-98).

La medicién de las distancias fue confusa y
hasta heterogénea. La medida de longitud era
la legua, basada en el recorrido de una hora.
Pero el problema, desde el inicio de la domina-
cién espanola, se suscitaba desde el momento
de fijar la distancia de una legua sobre caminos
malos o dificiles de transitar (Gutiérrez Alva-
rez, 1993: 99). En 1616, por ejemplo, el virrey,
marqués de Guadalcdzar, mandé a los oficia-
les reales de Zacatecas a costear una caravana
para llevar siete misioneros y su escolta desde
alli a Nuevo México, cubriendo una distancia
de mds de mil 500 km. La caravana constaba
de ocho carros llamados chirriones. Las penu-
rias de una empresa de este tipo eran tantas
que s6lo se enviaban cada dos afios; la marcha
lenta: se recorrian unas cuatro leguas por dia.
Las malas condiciones de los caminos, como
se ha dicho, determinaban el tiempo de viaje
entre una ciudad y otra. Las vias novohispanas
eran generalmente malas. En 1758, la situa-
cién del camino Real que unia a la ciudad de
México y Zacatecas, en su tramo de entrada a
ésta ultima, se encontraba en pésimas condi-
ciones: su angosto trazo sélo permitia el tran-

sito de un coche o forl6n. Con la cooperacién



de los vecinos mds prominentes de Zacatecas
—don Alonso Diaz de la Campa (minero), don
Joseph de Joaristi (alcalde ordinario de se-
gundo voto y asentista de las Reales Salinas
de Santa Maria del Pefiol Blanco), don Gre-
gorio de Zumualde (depositario de propios
de la ciudad) y don Ambrosio de Mier Rios y
'Theran (procurador general)- en un término
de diez meses fue reparado. Gracias a ellos, en
1759 el camino tenia la capacidad de transi-
to de “tres carros de ancho”; los trajineros que
antes se negaban, ahora aceptaban entrar a la
ciudad transportando cosas, correspondencia y
alimentos (AHEZ, Fondo: Libro de Acuerdos
de Cabildo, 1 enero de 1759-24 de diciembre
de 1759, ff. 10-11).

En el caso del derrotero eclesidstico de Fres-
nillo, el tiempo que tardaba en llegar un co-
municado desde ambas direcciones (obispa-
do, curato) dependia de la distancia y otras
condiciones. En una comparacién de fechas
de emisién de comunicados en Guadalajara
y de recepcién de los mismos en Fresnillo,
durante la prelatura de fray Antonio Alcalde
Barriga (1772-1792), se invertia un prome-
dio de 45 dias (APPF, Libro 1 de Gobierno,
1774-1805, passim). Sin muchas variaciones,
ese debié ser el tiempo similar para la corres-
pondencia recibida o emitida en la parroquia
de Zacatecas, de acuerdo a la proximidad ha-
bida entre esa y la de Fresnillo. En términos
reales, era demasiado tiempo. Al hacerse una
comparacion, el tiempo de recorrido de una
diligencia —con cuatro pasajeros y su respec-
tiva carga de equipaje y posta— de México a

Guadalajara era de doce dias (Bravo Ugarte,

1968: 189). La tardanza en la comunicacién

~ parroquial Guadalajara-noreste neogalaico,
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tenia varios motivos: ineficacia del servicio
de comunicacién entre ambos lugares; pro-
blemas para conseguir servicio de transporte
en cada parroquia; ocupaciones y negligencias
de los curas; tardanza en el envio, entre otros.
Las variaciones en el tiempo de recorrido de
un comunicado se debian al nimero y loca-
lizacién de los destinatarios (Burciaga, 2006:
98-99). En 1804, el ministro provincial de la
provincia franciscana de Santiago de Xalisco,
fray Francisco Miralles, envié un mensaje es-
crito por el comisario general de la orden en
las Indias, fray Pablo de Moya, con relacién
a las dudas propuestas por colegios francisca-
nos y los premios por sus tareas apostélicas.
El comunicado sali6 de Guadalajara el 7 de
julio de 1804 y completé su recorrido el 17
de noviembre de ese mismo afio, después de
un traslado por las misiones franciscanas de la
diécesis, incluyendo las del Nayarit, 1a villa del
Saltillo y las de Sonora (BPE], Fondos Espe-
ciales, manuscrito 50, 11 fF.).

En el periodo crucial inmediato posterior al afio
de 1812, desde las Cortes de Cadiz, de manera
regular, escribia el diputado provincial de Zaca-
tecas, don José Miguel Gordoa y Barrios. En
parte de su correspondencia se refleja la proble-
matica universal que aquejaba a los sistemas de
transportacion y comunicacién postal. Después
de su partida de Zacatecas, el representante
habia estado detenido en México por falta de
transporte. E1 27 de diciembre de 1811 logré
zarpar de Veracruz en “El Implacable”, un

barco inglés. Llegé a Cadiz el 18 de febrero



(la primera reunién en Cortes ya se habia ve-
rificado desde el 24 de septiembre de 1810).
Sufrié de algunas “carestias”y tuvo que aportar
(muy a su pesar) cien duros de su peculio para
gastos de defensa de Tarragona. Iba acompa-
fiado de don José Miguel Ramirez, oriundo
de Zacatecas, para que le ayudara, debido a
su “inopia del tiempo y la fatiga de escribir”.
Solicité una gratificacién para él y,lo mds im-
portante, informacién y propuestas de cual-
quier ramo de utilidad publica o privada de
corporaciones o individuos para defender los
intereses de la provincia en las cortes (AHEZ,
Ayuntamiento de Zacatecas, Cabildo, Caja 2,
exp. 60, 6 ff.).

Estando Gordoa en Ciédiz establecié corres-
pondencia con el Cabildo de Zacatecas. En
carta fechada el 5 de febrero de 1812, mani-
festaba su incertidumbre por el estado que
guardaba la politica en su tierra. Sefalé ser
su intencién remitir el periédico (Diario de
Cortes) que ya engrosaba (a la fecha de su
comunicacién) once tomos “de regular volu-
men’, lo cual representaba un creciente peso
extraordinario de gastos. Por esa razén tam-
poco habia remitido a Zacatecas ejemplares
de la Constitucién ya concluida y sanciona-
da en el soberano congreso. Se esperaba la
sancién y promulgacién del documento para
llevarlo a prensa. Daba noticia que por de-
cretos del 19 y 21 de enero se habia creado
el Congreso y la Regencia del reino el 22 de
ese mismo mes. En ese momento que Gordoa
escribia su comunicado, se realizaba la elec-
cién de los miembros de la Regencia. Luego

se harfa la creacién del Tribunal Supremo de

95

Justicia. E1 13 de mayo de 1812 hacia refe-
rencia Gordoa, al intendente don Fermin An-
tonio de Apezechea, de haber enviado oficios
en los meses de abril, junio y agosto de 1811,

sin recibir respuesta del Cabildo de Zacatecas.

(...) ha excitado también mi esperanza de que
por fin llegue un dia €n que su contestacién
me proporcione formar alguna idea de la que
debo seguir con V.S. pues hasta ahora verda-
deramente escribo como aislado en la materia
de mis cartas, no pudiendo esta sino ser inde-
terminada y vaga, o poco susceptible el orden
en el nimero y calidad de especies que debe-
rian comunicarse después de un espacio de
incomunicacién que han hecho tan largo...
(AHEZ, Ayuntamiento de Zacatecas, Caja 2,
Exp 60 1)

Mis adelante Gordoa escribia al Cabildo se-
fialando haber dirigido demasiados oficios,
“ya en derechura, ya por manos de sujetos’
confiables, sin obtener respuesta. “Desde la
fecha de separacion de esa ciudad cuento ya
con dos afios de incomunicacién con ella”,
se quejaba el diputado en Cortes (AHEZ,
Ayuntamiento de Zacatecas, Cabildo, Caja 2,
exps 6051 F )






¢ Qué podriamos esperar de hombres

que tenian que luchar continuamente

contra la intemperie, la terquedad de los animales

los peligros del camino?

La inmensidad del norte es comparable

con el océano, por lo que no debe

asombrarnos la equivalencia marinero-arriero

(Calvo, 1997: 63)

A GEOGRAFIA de la Nue-

| va Espana hered¢ la he-
*x; | gemonia de la prehispa-
| nica, en particular la de
I los mexicas. Los con-
| quistadores mantuvieron

su posicién vertical. La
* conquista de la regién de
Pinuco y del occidente de la naciente Nueva
Espafia por Nufio Beltrin de Guzman no fue
estable sino hasta quedar fundado el Reino
de la Nueva Galicia, en 1531. La geografia
mexica ain era reconocible tras la geografia
novohispana. Prueba de ello es que los tribus

chichimecas fueron primeramente analiza-
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das y reconocidas por los espafioles gracias

a descripciones e historias provenientes de

- la tradicién mesoamericana central; después

ese conocimiento seria ampliado mediante la
amarga experiencia de la conquista del sep-
tentrién novohispano, con un alto costo de
vidas y bienes materiales, debido a los ataques
de los chichimecas contras las primeras legio-
nes conquistadoras de la geografia nortefa.
Comenzaba apenas el conocimiento de un
lugar muy amplio, desconocido e indefinido.

Es plausible hablar de una geografia novohis-
pana para comprender cémo el espacio de la
época cobraba forma y estaba organizado a
través de la administracién territorial en dos
6rdenes fundamentales: el secular y el religio-

so. La organizaciéon en muchos aspectos de la



Nueva Espafia recogié la herencia prehispani-
ca, en particular en la organizacién de dicho
espacio. Las continuidades permanecieron,
por ejemplo en materia de caminos para los
traslados y los intercambios diversos entre un
punto y otro. El referente obligado y por an-
tonomasia sigui6 siendo la ciudad de México.
De ahi partian los caminos de origen en la
geografia novohispana, entre ellos el de tierra-
dentro. Los cuatro rasgos bésicos de la geogra-
tia novohispana son: permanencia de una ca-
pital dominante y centralizadora, subsistencia
de las vertientes como dreas complementarias,
desentendimiento de las autoridades reales de
Centroamérica y el Caribe y expansién hacia
el norte (Garcia Martinez, 2006b: 65). Este
ultimo rasgo es donde se inscribe una llamada
geografia del camino de tierradentro.

Un aspecto de considerable importancia es
la geografia de la escala reducida, aplicable
al camino real en tierradentro en su tramo
de Zacatecas, a partir de la idea del contexto
geogrifico regional. Hablamos ahora de una
geografia regional novohispana. La pertenen-
cia a un cuerpo politico, a partir de los princi-
pios territoriales con la delimitacién del espa-
cio fisico como la posibilidad de integracién
a una region, se puede apreciar en este caso.
Un mapa politico en la época fundacional del
camino real en el norte novohispano, pudo
resultar incomprensible y extrafio. La razén
fundamental: el reparto de la poblacién, sus
vaivenes en crecimientos y decrecimientos y
su distribucién en el espacio a partir de causas
econémicas. La concentracién de la poblacién

en entidades reducidas y compactas orienta-
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das al desarrollo demogréfico fue el proceso
y principio de las congregaciones, manifiestas
en la transformacién de los aspectos politico,
econdmico y social. Zacatecas se convirtié en
un eje geografico de referencia, como centro
de poder regional econémico con el trazo de
la ruta de comunicacién trazada por el Cami-
no de La Plata. Las continuidades geograficas
se fueron acentuando conforme avanzaba la
conquista y colonizacién hacia el norte de las
minas de Zacatecas, yendo de lo meramente
local a lo regional y a lo virreinal. De ahi que
la orientacién geogrifica del lugar, en cuan-
to a la comunicacién terrestre, apuntara hacia
la ciudad de México, capital del virreinato, la
que imponia reglas, la que proveia (cosas, le-
yes, pautas) y la que recogia la plata (Garcia
Martinez, 2004: 50). Esas minas constituian
el extremo geogrifico de los polos de desa-
rrollo més concéntricos y concentrados en el
centro del mapa politico, demogrifico y eco-
némico de la Nueva Espafia. La dispersion de
la poblacién tuvo asi varios grados: desde la
ciudad por excelencia (Nuestra Sefiora de los
Zacatecas) hasta los pequefios ranchos, pa-
sando por el nivel intermedio de villas y reales
de minas, realitos y haciendas. Influyé mucho
en la forma de conformacién geogrifica en el
tramo de tierradentro de Zacatecas la cada
vez mds escasa poblacién indigena originaria.
Los aportes de indigenas desde el centro y el
occidente novohispanos fueron significativos
pero no determinantes para la constitucién y
desarrollo de los centros poblacionales.

Durante el siglo XVIII la geografia del espa-

cio zacatecano de tierradentro no tuvo cam-



bios sustantivos. E]l marasmo se rompe con la
implementacién del modelo gubernamental
de la Intendencia. La geografia se modifica,
define o ajusta mds a una realidad de limites
concisos para tratar de abatir los vagos limites
territoriales y jurisdiccionales hasta entonces
tenidos. La intendencia de Zacatecas nace
gracias a la importancia econémica de su ca-
pital, la ciudad con ese mismo nombre. La se-
paracién del lejano norte novohispano, lejano
de la capital del virreinato se piensa en virtud
de la problemitica de las grandes distancias
entre centros rectores y subsidiaros. El cami-
no real tuvo asi, en el pensamiento ilustrado
y en el papel de la planeacién administrativa,
una fragmentacién por tramos geogréificos.
El correspondiente a Zacatecas y sus minas
en su 6rbita al sur, al norte, al sureste y al no-
reste mantuvieron una unidad geogrifica mis
cierta a partir de la administracién central
desde la ciudad sede de la intendencia pero,
en contraparte, una dependencia mds clara y
directa de la capital virreinal. La red de co-
municaciones se consolidé y el eje principal
del camino real se vio mds dinamizado por
los ramales que iban y venian desde los otros
centros o distritos internos de la intendencia,
gracias al aumento de la actividad econémica
minera, agricola y ganadera. Zacatecas for-
maliz6 o reforzé su posicion privilegiada en
la jerarquia del espacio y de la regionalizacion
geogrifica en su zona de influencia, amarran-
do sus vinculos con las crecientes ciudades
y villas del norte, con Guadalajara y con la

misma ciudad de México (Garcia Martinez,

2004: 71).
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Con la llegada de la independencia de Mé-
xico, la geografia del Camino real de tierra
adentro rompi6 con el limite extremo de San-
ta Fe en Nuevo México y se abrié mis al norte
y noreste de Estados Unidos. El corredor asi
ampliado iba, en términos de fragmentacio-
nes de la gran ruta caminera, desde Durango
hasta Missouri. La diversificacién de la red
pronto se conectaria con el llamado far west
hasta las tierras de la Alta California donde
serian encontradas riquezas auriferas que da-
rian el fuerte sonido del llamado del oro en la
aventura de expansién norteamericana. Una

nueva geografia continental comenzaria a to-

mar forma (Garcia Martinez, 2004: 77).

El sistema constructivo del Camino real de
tierra adentro tiene sus antecedentes en los
provenientes de la peninsula y heredados de
una larga: historia de la construccién de las
vias romanas, como ya se menciond. Sin em-
bargo, esos sistemas constructivos europeos
no se les heredé en su totalidad a los caminos
americanos y en particular al de tierradentro.
Al hacer un repaso arqueolégico sobre la ca-
lidad en los sistemas camineros constructivos
franceses (aportados en una carta cartogrifica
por B. Lepit), es ficil notar las diferencias en
sus materiales y tratamiento. En ese contex-
to los caminos franceses, en las dos primeras
décadas del siglo XIX, presentan dos tipos. El
primero es el llamado puro, divido en: empe-

drado plano uniforme, empedrado simple en



buen estado o en mal estado y empedrado por
tramos. El segundo tipo son los mixtos y con-
trastados: empedrado plano uniforme y sim-
ple en buen estado o en mal estado, empedra-
do simple y por tramos, empedrado irregular
de varios tipos, empedrado simple en buen
estado y por tramos y en mal estado y por tra-
mos (Romano, 2006: 13). Deben tomarse en
cuenta los elementos comunes a los sistemas
constructivos en caminos traidos a América
por los espafioles y de los ya existentes en la
época prehispinica. En la zona de Malpaso
los caminos, de varios metros de anchura, es-
taban pavimentados con laja; en algunas par-
tes con muros laterales construidos con gran-
des cantos rodados, rellenos de piedra seca,
tierra lavada y pavimentos de guijarros.

Al aceptarse que histéricamente se han re-
querido de elementos materiales para el de-
sarrollo de una sociedad, tuvieron que ser
introducidos en el Camino Real de Tierra
Adentro sistemas constructivos en tramos de-
finidos. Segtin Aurelio de los Reyes, el tramo
de Querétaro a Zacatecas se encontraba en
buena parte empedrado (Cramaussel, 2006:
302). La construccién de una carretera du-
rante los siglos XVI al XVIII, en recorridos
de esta importante via novohispana, requeria
de una ingente cantidad de recursos econé-
micos, materiales y personas. ;:Dénde existen
aun los vestigios de esta construccién? Recién
han sido identificados y se conservan algunos
restos del camino al norte de la salida de la
capital mexicana. Restos de un antiguo puen-
te da constancia de una estacién de partida

del camino hacia el norte. Estos vestigios son
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parte de un monumento virreinal situado en
la Calzada Vallejo, en las cercanias del nime-
ro 126, en la colonia San Simén, de la delega-
cién Cuauhtémoc. Se trata del antepecho de
un puente sobre el rio Tlalnepantla, construi-
do en 1692 bajo los auspicios del Consulado
General de la Nueva Espafia, en el periodo de
gobierno del virrey don Gaspar de la Cerda
Sandoval Silva y Mendoza, Conde de Galve
(1688-1696), durante el reinado de Carlos 11
(1665-1700), para conmemorar la termina-
cién de los trabajos de reconstruccién del an-
tiguo Camino a Tenayuca, parte del Camino
real de tierra adentro, que unia a la capital del
virreinato con los principales fundos mine-
ros del norte. Es significativa la figura que se
aprecia aun en la estructura: Santo Santiago,
peregrino y caminante, representado con una
cruz donde estd la inscripcién del Consula-
do de Comerciantes de la ciudad de Méxi-
co. Aunque el monumento cuenta con Ficha
Nacional de Catilogo de Monumento His-
térico Inmueble, con clave 090060270001,
no ha sido objeto de trabajos recientes de
restauracién, ni cuenta con Declaratoria de
Monumento. Restos del camino también han
sido localizados en el actual Estado de Méxi-
co. Otros mis en el estado de Durango y en
Palmillas, Ojocaliente, en el tramo correspon-
diente a Zacatecas.

El origen de sistemas constructivos en el Ca-
mino real de tierra adentro tiene que ver con
esas capacidades que van mids alld de la cons-
truccién de tramos del mismo. También se
relaciona con la disponibilidad de materiales

y los enclaves econémicos beneficiados por el



paso de la ruta construida. No hay duda de
que la actividad minera y la comercial fueron
los adalides que permitieron el desarrollo de
sistemas constructivos como el de la via en
tierra dentro. Las técnicas y los materiales
empleados en cualquier sistema constructi-
vo, son utiles cuando no existen documentos
que caractericen el proceso de fabricacién de
una obra determinada. De esta manera se ob-
tienen registros de monumentos histéricos.
Los vestigios del camino real son considera-
dos como un monumento con esta categoria
en el criterio de rutas o itinerarios histéricos.
Los datos obtenidos son utilizados en anilisis
antropolégicos e histéricos. Una de las fina-
lidades de la recuperacién de informacién de
vestigios materiales es la identificacién y ca-
racterizacion para emprender trabajos de con-
servacion y restauracion. Los datos técnicos y
arqueoldgicos son determinados en este tipo
de sistemas constructivos para establecer las
técnicas y los materiales (Zapata, 2011: 83).
En el caso de los vestigios en la regién de Pal-
millas, Ojocaliente, el trazado del camino real
fue hecho con base en el sistema de parrilla
con una vértebra central de materiales pétreos
de notorio tamafio mis o menos uniforme y
unas filas de piedras mds pequefias, transver-
sales a una regular distancia. El espacio entre
lineas de piedras, tanto el centro como los ad-
yacentes, es conocido como bombeo: tiene la
funcién de desague hacia las dos pendientes o
lados del trazado. Las piedras predominantes
utilizadas son la riolita, escoria roja, tezontle,
basalto y limonita. La mezcla para la unién

de los materiales se hizo de cal, arena, grava y
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ripio de 2 a 4 cm. de didmetro (Zapata, 2011:
89-92). Las piedras se labraron en un corte
minimo y la mayoria tiene la fisonomia irregu-
lar aprovechada para el lecho del camino, los
paramentos, los cantos. Las piedras de mayor
volumen son colocadas en la base, luego de un
rastreo o excavado que puede tener diferentes
profundidades de acuerdo a la consistencia
del terreno y la profundidad de la firmeza en
las capas superiores del suelo. Lo anterior es
determinado por las pendientes del terreno
para la colocacién de los materiales en un tra-
zado mds o menos estable, resistente al peso
del trdnsito y las condiciones fisiograficas y de
contingencias: desgaste de materiales y mez-
clas de unién debido al viento y la lluvia. A
este sistema constructivo de caminos le ante-
ceden las técnicas empleadas en la Peninsula
ibérica, con una herencia notoria proveniente
de la era de las grandes vias romanas.

En general, las condiciones materiales ideales
del Camino Real de Tierra Adentro se ba-
saban en el buen empedrado: piedras peque-
fias, regulares, trabazones, y la calzada ancha
(donde cupiera al menos una carreta), con
derrame colateral de agua para la temporada
de lluvias, buenos estribos de mamposteria
entre distancias no muy largas, con pretiles
y elevaciones graduales y no dsperas y subi-
tas. Los puentes eran parte de esa condicién
ideal de los caminos, real y secundarios. Pero
no todas las partes del camino se constituian
de piedras o guijarros, debido a los altos cos-
tos que implicaba el revestimiento pétreo. A
falta de materiales de ese tipo se utilizaba el

cascajo, menudo y limpio, siendo los mejores









materiales el desperdicio de las canterias so-
bre los de arcilla.

Otro aspecto primordial: el estado material de
los caminos novohispanos y en particular el de
tierra adentro. En lo general, las vias fisicas de
comunicacién, desde el siglo X VI hasta el XIX,
se encontraban en malas condiciones. El vi-
rrey don Juan Vicente de Giiemes Pacheco de
Padilla Horcasitas y Aguayo, segundo conde
de Revillagigedo (1789-1794) senalaba al rey
Carlos IV (1708-1808) que una de las causas
del escaso desarrollo comercial en el virreinato
se debia a esas deplorables condiciones. Mu-
chos de los caminos “eran dsperos y pedrego-
sos y en forma de veredas”. En una gran canti-
dad de documentos se habla de los problemas
y obstédculos para los arrieros y las mulas en un
sinnumero de pasos donde los animales caian
y perdian la vida. El sostenimiento material
de los caminos se encontraba a cargo de los
ayuntamientos, de los comerciantes y de los
arrieros que los utilizaban, asi como de los al-
caldes mayores. La constante falta de fondos
en los ayuntamientos originé un frecuente es-
tado de abandono en el mantenimiento de la
obra caminera novohispana. Es hasta fines del
siglo XVIII cuando aumenté la preocupacién
y el interés publico por el mantenimiento de
los caminos, sobre todo de los denominados
“reales”. En este sentido las arterias de comu-
nicacién mds beneficiadas fueron las de la ruta
Veracruz-México, gracias a las aportaciones
de los consulados de comerciantes de ambas
ciudades (Sudrez, 1997: 98-100).

La construccién y el mejoramiento y man-

tenimiento de caminos se debian a personas

104

diversas y de acuerdo a intereses individuales
y colectivos. En la Relacidn, apuntamientos y
avisos que por orden real dio el primer virrey
de Nueva Espafia, don Antonio de Mendoza,
a su sucesor, don Luis de Velasco, se sefialaba
que los indios trabajadores en las minas hicie-
ran caminos o veredas de los lugares donde
obtuvieran lefia y carbén para el trabajo de los
metales. El mismo virrey Mendoza escribié
que habia instruido a Juan Mufioz de Zayas,
vecino de Pinuco, a descubrir el camino de las
minas de los Zacatecas, “y estd descubierto”.
Consideraba el virrey que ese camino debia de
ser aderezado en los tramos que fuera necesa-
rio “para que puedan ir y venir por él harrias”,
evitando vejaciones a los indios con motivo de
tal obra (Gonzilez de Cosio, 1971: 262 y 264).
Se hacia lo que se podia. La construccién de
tramos camineros, por lo general, no era de
buena calidad. En el Viaje de indios y diario
del Nuevo México, fray Juan Agustin de Morfi
(1980: 67) relata su periplo vivido en todo el
camino real de tierra adentro. En su trayecto
entre Querétaro y Zacatecas, sefiala la cons-
truccién de un tramo del camino que salia
de San Miguel El Grande, de Buenavista a
Puerto de Nieto. En una barranca, el cléri-
g0 y sus acompaflantes, tomaron un camino
“ensanchado y en partes mal empedrado por
los vecinos.” Los particulares con recursos
acometian obras importantes. En la salida de
Zacatecas al camino hacia Fresnillo, José de la
Borda mandé hacer un rebaje al cerro, inme-
diato a su mina de Quebradilla, que no estaba
terminado, yendo Morfi rumbo a la tierra del

cerro de Proafo. Recordé el clérigo caminan-



te que tuvo que salir por el camino antiguo a
Fresnillo, por la garita cercana al convento de
San Francisco. Ahi habia una cuesta dificil a
tal grado de que fueron necesarios los tirones
de vaqueros con sus lazos para ayudar a las
mulas del carromato (Morfi, 1980:93).

La extension de los caminos es otro de los as-
pectos materiales de importancia. De manera
global para la Nueva Espafia se ha estimado
que, a finales del siglo XVIII, existian 55 ca-
minos carreteros y 105 de herradura. La lon-
gitud total ascendia a 27 mil 325 km (19 mil
720 de herradura y siete mil 605 carreteros).
Esta informacién fue recabada entre 1850
y 1856 con base en el Diario de viajes de la
Comision de Limites y los Itinerarios y derro-
teros de la Repiiblica Mexicana (Ortiz Hernan,
1994: 99).

Hace falta, desde la Arqueologia, una in-
vestigacién mds a fondo sobre los vestigios
materiales del camino real en el 4mbito de
Zacatecas. Se puede optar por tomar de mo-
delo el estudio que ex profeso hicieron para
el tramo Cuautitlin-San Juan del Rio, Maria
Rosa Avilés y Rosa Brambila Paz (2006: 330).
Se tomarfan como evidencias los empedra-
dos, cercas, puentes, ventas, cruces, capillas e
imagenes construidas para sefialar el terreno,
alteraciones en la topografia o vegetacion y los
cambios en los patrones de asentamientos. La
pervivencia de esos vestigios también puede
ser debido a las condiciones de conservacién.
El estudio de los restos materiales siempre
partird de la identificacién de los mismos a
través de técnicas de observacién iniciales,

desde las mds simples hasta las mds sofisti-
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cadas. Los restos pueden observarse a simple
vista, mediante el andlisis de fotografias in
situ, de toma cerrada, panordmica y dreas. Las
evidencias se presentan por cambios en la to-
pografia, el color, la textura o la vegetacion del
terreno. En la actualidad son utilizados siste-
mas de informacién geogrifica que permiten
ubicar cambios en la forma terrestre, en sitios
o dreas de diferentes dimensiones. Lo anterior
mediante fotografia drea, imagenes satelitales
y mapas digitalizados. Es posible, con estos
medios, hacer una reconstruccién cartografica
o de otros tipos de las huellas que dejaron los

caminos del pasado (Fournier, 2006: 30-31).

La primera colonizacién se dio en el istmo de
Panama. Nombre de Dios, establecido en la
costa norte en 1510, después, es sustituido por
Porto Belo. En 1517 se fund6 Natd y en 1519,
Panama. Los caminos espaiioles en esta region
se extendieron desde la peninsula de Azuero
hasta Chepé, por el Oriente. Los caminos y
las comunicaciones eran endebles, debido a la
poca importante presencia espafiola. Ademads
existia la amenaza a la paz publica por parte
de negros cimarrones que se fugaban de las
islas Antillas desde los primeros afios de la
conquista del Nuevo Mundo. Hasta fines del
siglo XVI, estos negros fueron pacificados, no
asi los indios de guerra de la regién. Aunado
a lo anterior, los caminos se “borraban” facil-

mente por la densidad de la selva tropical de



la zona y las inclemencias del clima: constan-
tes lluvias, tormentas y huracanes.

Entre Veragua y Costa Rica habia tribus de
indios resistentes a la confinacién de los con-
quistadores. También se aliaban los indigenas
con los bucaneros que incursionaban en la re-
gién costera del Caribe para hostilizar a los
espafioles. En 1670, la Costa de los Mosqui-
tos pasé a ser protectorado inglés. Del lado
del Pacifico no fue plausible dominar todos
los territorios pese a su proximidad al camino
real entre Panamd y Guatemala. Al finalizar
el siglo XVIII quedaban pocos indios y existia
una fortaleza espafola en Golfo Dulce.

En América central se juntaron dos corrien-
tes colonizadoras de espafioles. La que iba de
Panamd hacia el norte; y la de México hacia
el sureste. Confluyeron ambas en las cercanias
del golfo de Fonseca o de Amapala. Los del
primer grupo fundaron Leén y Granada; el
segundo Huehuetlin, Chiapa, Guatemala y
Trujillo, todas ellas en 1524. Estas dos bandas
de conquistadores se opusieron entre si. Del
lado del Atlintico, Trujillo fue la poblacién
espafiola mds oriental hasta el fin de la épo-
ca colonial. La parte sur de Honduras y de
Nicaragua central, ya estaban ocupadas hacia
el afio de 1600. Cartago, en Costa Rica, llegd
a ser la ocupacién espafiola mds importante
(Gerhard, 1959:143).

La reduccién original de Yucatin se llevé a
cabo entre 1527 y 1533. Luego de la rebelién
maya se registré un fracaso en 1534. Los es-
pafioles volvieron entre 1541-1545. En esa
época sélo habia cinco poblaciones espaiolas,

incluyendo Campeche y Tabasco. Se verifico
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un vacio de comunicacién espafiola entre Yu-
catin y Guatemala, hasta que los dominicos
lograron reducir religiosamente a los indios
de Verapaz. La provincia del Petén fue ocu-
pada hasta 1697, permitiendo la comunica-
cién directa entre Yucatin y Guatemala. Otro
vacio espafiol se dio entre Bacalar y Verapaz,
posiciondndose alli taladores y piratas ingle-
ses que formaron una pequefia colonia, la
Honduras Britinica. La laguna de Términos
también fue ocupada por los ingleses, hasta
ser expulsados por los espafioles en 1717 para
la fundacién del presidio de El Carmen. La
tierra lacandona de Chiapas nunca pudo ser
conquistada (Gerhard, 1959:145).

Desde el desembarco de Cortés en Veracruz
(1519) y su conquista de Tenochtitlan (1521),
los espafioles caminaron hacia diferentes rum-
bos y distancias desde la naciente ciudad de
México. En el corto lapso de tres afios llega-
ron hasta el golfo de Fonseca por el sur, hasta
Colima por el oeste, y hasta el rio Pdnuco por
el noreste. En este mismo periodo se crearon
caminos para comunicar a todas las poblacio-
nes fundadas en la mesa central mexicana, en
las dos costas del istmo de Tehuantepec y has-
ta Centroamérica. Se puede imaginar la linea
que delimitaba el avance y poblamiento espa-
fiol: Oaxaca, Uruapan, Guadalajara, San Luis
de la Paz, Jalapa y de vuelta a Oaxaca. En este
“circulo” de conquista se trazaron los prime-
ros caminos novohispanos, recorridos en un
principio asiduamente por los conquistadores.
Los indios, desde Tehuantepec hasta Nayarit,
casi se extinguieron debido a las enfermeda-

des europeas y otros factores.



En el norte, el trazado de los caminos se hizo
mis dificil por la feroz resistencia que opusie-
ron los grupos némadas y seminémadas. Cu-
liacdn y Zacatecas, en sus inicios, fueron ti-
midos desarrollos espafioles, quedando como
dos distantes islas civilizadoras. Por medio de
sobornos y ataques combinados con otros in-
tentos, los espafioles tejieron una red de co-
municaciones, utilizando como punta de lan-
za la metodologia pacificadora y penetrante
de las misiones religiosas. Una de las acciones
previas a la apertura del vasto septentrién, la
promovié el virrey don Luis de Velasco hijo,
con un programa de pacificacién a la confla-
gracién chichimeca. Aprobado por Felipe IT y
pagado por la Corona, el proyecto incluy6 el
traslado de 400 familias tlaxcaltecas, reparti-
das en un gran arco geografico que iba desde
Chalchihuites hasta Saltillo (Martinez Salda-
fia y Hillerkuss, 2009: 37). Para 1597 la linea
de avance llegaba hasta Santa Bérbara, en el
actual estado de Chihuahua, dejando tras de
si, en el sur, a bandas belicosas de indios que
ralentizaron la traza definida de caminos. Pero
el imaginario de la ruta ya estaba presente en
el llamado camino de tierra adentro; sélo res-
taba fundar poblaciones estables para cerrar el
circuito de comunicacién lineal con la ciudad
de México. Dicho camino, vadeando peligros
indigenas y escollos naturales, llegaba a tener
hasta 80 leguas de anchura. La indefinicién
de esa ruta se irfa resolviendo cada vez que
una caravana, un grupo de espafioles o un so-
litario andante, transitaban por esas latitudes.
Otras rutas subsidiarias al camino de tierra

adentro, penetrando por el rumbo de la Sierra
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Madre Occidental, encontraron la resistencia
de indigenas tepehuanes; su plegamiento co-
mienza después de su rebelién entre los afios
de 1616 y 1617. Los Coras se mantuvieron
libres hasta 1722. Los caminos al norte del rio
Pénuco se reafirmaron a partir de 1745, cuan-
do comenzé la colonizacién de Tamaulipas.
En la sierra del norte, los tarahumaras vieron
c6mo se extendian poco a poco las misiones
jesuitas, facilitando las comunicaciones en la
region, hasta el actual estado de Sonora; en
1692 llegaron los misioneros de la Compafiia
de Jests hasta Arizona.

La evangelizacién de Nuevo México, acom-
pafiando la expedicién de don Juan de Oniate,
a finales del siglo XVI, marcé la expansién y
prolongacién del camino de tierra adentro.
El ultimo reducto y refugio de los indios
libres de México fue el de la regién que va
desde la Sierra Madre Oriental hasta el Bol-
sé6n de Mapimi, en los actuales estados de
Coahuila y Chihuahua; el dltimo tramo del
camino del conquistador en la Nueva Espafia:
el de la ruta Seri y Tepoca, por el litoral del
golfo de California, en 1780. En esa region la
misién de Loreto se constituyé en la base del
trazado de las rutas hacia el centro-norte de
la peninsula de Baja California, mantenidas
hasta 1767, afio de la expulsién de los jesuitas.
En Texas la presencia espafiola apenas si pudo
hacer caminos bien delimitados, aislados por
las correrias de los indios apaches, y asi per-
manecieron hasta que el territorio se separd
de México en el periodo independiente.

El camino de tierra adentro toma mds sentido

con el descubrimiento de Nuevo México y se



concreta a partir de la expedicién de don Juan
de Onate y Salazar (1597-1598). Mil doscien-
tas millas, casi tres mil kilémetros “tomaron
camino” desde la ciudad de México. Durante
la época virreinal esta arteria descendia, o as-
cendia, al costado del Rio Grande y hasta el
punto de El Paso de dicho rio, puerta natural
al extremo septentrién que se conoceria des-
de esa primera expedicién. El camino real o
carretera del Rey (llamadas asi todas las vias
de comunicacién principales del reino, tan-
to en Espafia como en el Nuevo Mundo) en
esta regién del Rio Grande, llegé a ser cono-
cido como el “Camino de Tierra Adentro.” Su
nombre menos comin: Camino Real de Nue-
vo Meéxico. La denominacién de “tierra aden-
tro” correspondia a una via lejos de la costa y
que se introducia en la zona conocida como
frontera (el punto mds extremo de territorio
conocido hasta un tiempo determinado). An-
tes de la gran travesia de don Juan de Onate
y hasta la primera fundacién de San Gabriel
de los Caballeros, los grupos indigenas de la
regién ya habian entrado en contacto con es-
pafioles. El paso por la regién de Alvar Nifiez
Cabeza de Vaca y de la expedicién de Francis-
co Vizquez de Coronado, fue el preludio para
la aventura de Ofiate. Este explorador era hijo
de Cristébal de Ofiate, uno de los fundadores
de Zacatecas, y de dofia Catalina de Salazar.
Cas6 con dofia Isabel de Tolosa: hija de Juan
de Tolosa y de dofia Leonor Cortés Mocte-
zuma (nieta de Herndn Cortés y dofia Isabel
Moctezuma, bisnieta de Moctezuma). El ori-
gen de don Juan de Ofiate explica la condicién

especial de su persona, temple y caricter.
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En septiembre de 1595, don Juan de Onate
firmé el contrato o capitulacién para la con-
quista y colonizacién de Nuevo México. Has-
ta entonces otros espafioles habian aspirado a
llevar a cabo esta empresa. Uno de ellos, Cris-
tébal Martin, se comprometié a explorar mil
leguas mas alli de Nuevo México y estable-
cer poblaciones en las costas de los mares del
Norte y del Sur (Atldntico y Pacifico). Este
compromiso de Martin habla del espiritu
aventurero y emprendedor de los espafioles de
la época. Sin conocer el camino a recorrer, se
encomendaban a la fe y esperanza del auxilio
divino para la feliz conclusién de sus planes.
El conocimiento del territorio americano iba
en aumento entre los colonizadores; presenta-
ba otras perspectivas mds apegadas a la reali-
dad. Se desvanecian cada vez mis los suefios y
las fantasias de los primeros colonizadores en
América, expresadas en la busqueda de ciu-
dades fabulosas construidas con oro y plata.
Las decisiones tomadas por el virrey en turno,
don Luis de Velasco hijo (1590-1595 y 1607-
1611), se inclinarian por elegir una figura
prominente y prometiente, que planteara un
proceso mds apegado a la realidad. La rique-
za material fue otro factor importante para la
decisién de quien debia de realizar la empre-
sa. Asi, un Herndn Gallegos, quien alegé que
ya tenia experiencia en la entrada de Sdnchez
Chamuscado, no tenia oportunidad de ser
elegido por la falta de liquidez. Pero la elec-
cién iba mids alld de seguir un estricto criterio
de posesién de dinero, porque otro pretenso a
la empresa, el capitin Juan Bautista de Lomas

y Colmenares, reputado como el hombre mas



rico de la Nueva Galicia, tampoco fue el agra-
ciado por el virrey (Crespo-Francés y Junque-
ra, 1998: passim).

Don Juan de Onate, nacido hacia 1550 en las
minas de Panuco de Zacatecas, con su rique-
za, abolengo y estirpe de conquistador, resulté
elegido para la empresa, merced a sus virtu-
des, su origen y su dinero. No se descarta la
dificultad de la decisién del virrey, con una
alienacién de caricter politico. Es decir, en la
eleccién concursaron los factores ya sefialados,
asi como el sentido comun y el muy perso-
nal estilo de gobernar de don Luis de Velasco
(hijo). Otro hecho determinante: la amistad
de Orfate con de Velasco, éste que fue en-
viado como virrey al Pera. Al ser nombrado
como nuevo virrey novohispano don Gaspar
de Zuaiiga y Acevedo, conde de Monterrey
(1595-1603), el proyecto de Ofiate estuvo a
punto de perderse. Simplemente, el conde
de Monterrey quiso imponer un amigo suyo,
Pedro Ponce de Leén. Sin embargo, éste no
aport6 el dinero suficiente y Onfate se reafir-
mo6 como el indicado en la consecucién de la
empresa. De mucha ayuda sirvié la interven-
cién de otro prominente personaje: Francisco
de Covarrubias, casado en segundo matrimo-
nio con dofia Maria de Colio y de la Torre,
hija de Juan Guerra. Covarrubias ejercié, a
partir de 1575, el oficio de contador de la Real
Hacienda en Zacatecas, hasta que en 1588 ¢
1589, se cambié a Guadalajara, donde apoyd
en 1598, mediante su declaracién, la informa-
cién de servicios y cualidades de don Alonso
de Oniate y Salazar, hermano del adelantado

don Juan. Francisco de Covarrubias trabajaba
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en estrecha relacién con los oidores de la Real
audiencia de Guadalajara y mantenia contac-
tos con las autoridades virreinales en la ciudad
de México, y a través de sus parientes en la
corte espaiiola, lo que seguramente le permitia
impulsar la propuesta de su pariente, don Juan
de Onate y Salazar (Hillerkuss, 2012: 6).
Una vez obtenida y reafirmada la concesién,
Oniate continué con el reclutamiento de ex-
pedicionarios. Tuvo que buscar a los mas fuer-
tes y decididos. Un factor de atraccién fue la
promesa real de otorgar hidalguia, fueros y
privilegios a los que incursionaran en esta em-
presa. Tal promesa se cumplié con el rey Feli-
pe III (1598-1621) el 8 de julio de 1602, con
real cédula que confirmaba el pédrrafo 6° de la
Capitulacién del 21 de septiembre de 1595.
Lo anterior indica que los preparativos para la
expedicién tuvieron que hacerse en poco mds
de dos afios y que la bisqueda de hombres y
mujeres para la empresa, no resulté ficil. An-
tes de iniciar la travesia su ejército se habia
reducido a 130 hombres en edad de combatir
en caso de ataques indigenas, una sexta parte
de la fuerza que Pedro Menéndez de Avilés
habia llevado a la expedicién de la Florida
(Weber, 2000: 122). La expedicién llegaria a
tierras de Nuevo México el 18 de agosto de
1598, bajo el mando de don Juan de Oniate.
Paz, amistad, cristiandad y buen gobierno,
fueron los argumentos que sellaron el pacto
entre la autoridad virreinal y el empresario
Onate. La seleccién, a mas de ser cuidadosa,
hubo de atraer a los mds granado de habi-
tantes en la ciudad de México, provenientes

de Andalucia, Aragén, Asturias, Castilla y
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Leén, Castilla-La Mancha, Madrid, Can-
tabria, La Rioja, Extremadura, Catalufa,
Galicia, Murcia, Pais Vasco, Canarias, Por-
tugal y de la misma Nueva Espafia. La ten-
dencia en la expedicién de reclutar personas
de México, Tlaxcala, Puebla, Guanajuato y
Zacatecas, pudo deberse al grado de ocupa-
cién y oportunidades de desarrollo personal
y colectivo en esas ciudades. Habia personas
de Durango, Chihuahua y Guadalajara, lo
que se explica por el incipiente desarrollo
econémico de las dos primeras regiones en
la parte final del siglo XVI (Snow, 1996:
64-66, passim). Las relaciones personales
del Adelantado don Juan de Ofiate tuvieron
que ser determinantes para el reclutamiento
de los expedicionarios. La mayoria de sus
contactos estaban en la ciudad de Méxi-
co; los menos en la Nueva Galicia, incluso
en su tierra natal, Zacatecas. La premura y
prematura de haber sido el agraciado para
realizar la empresa, debié de retener a don
Juan de Oifiate bastante tiempo en la ciudad
de México. Esta circunstancia se reflejé en
el tipo de la gente que decidié unirse a la
empresa: estantes, residentes y hasta tras-
humantes que en ese tiempo se encontraban
en la ciudad de México. Es de resaltar que la
mayoria de los expedicionarios, hombres y
mujeres, provenian de Galicia, Andalucia y
de las dos Castillas (Crespo-Francés y Jun-
quera, 1998: passim).

La herencia del caminar mucho estaba pre-
sente en los expedicionarios de Juan de Ofia-
te. En este sentido destaca el caso de Juan

de Condomafeo, hijo de Alejandre Griego.
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Este siempre buscé el éxito tanto en mar
como en tierra. En los afios cincuenta del
siglo XVI, se desempefiaba como marinero
y al mismo tiempo comerciante; viajé desde
el Mar Egeo a Inglaterra. De ahi se tras-
lad6 en un barco cargado con lana y otras
mercaderias a Portugal. En 1562 se habia
enrolado en la armada ‘espafiola y su navio
se hallaba en la isla de Santo Domingo. Dos
afios después ya residia en Zacatecas. Du-
rante los primeros afios de su estancia en el
norte destacé por su caricter conflictivo, in-
volucrindose en varias rifas y guistiones con
gente de su mismo estrato social. Para 1578
andaba como carretero de bueyes transpor-
tando maiz de Teocaltitldn a las salinas del
Pefiol Blanco, para mantener a los indios
que producian sal para las minas de Zaca-
tecas, San Martin, Sombrerete, Fresnillo,
Nieves, Mazapil y Guanajuato. Estos viajes
los realizé por encargo de los oficiales reales
de Zacatecas que le pagaban bien por ese
peligroso- trabajo. Luego se hizo residente
en las minas de Fresnillo donde se metié en
lios con la Inquisicién por pronunciar pala-
bras escandalosas (Hillerkuss, 2012: 8).

Mis o menos de ese talante, linaje y heren-
cia fue la gente que acompané a Ofate a
abrir el camino de tierra adentro. En fin,
gente de largo leguaje, incluidos algunos
de sus parientes. La estrategia de incluir a
miembros de su red de parentesco se debid
a un asunto de familia como en las pasa-
das expediciones de Herndn Cortés y Nuifio

Beltrin de Guzmain:



Fue acompafiado por su hijo primogénito, don
Cristébal de Ofiate, como soldado raso. Dos de
sus aliados mds cercanos eran los mozos Juan
de Zaldivar y Mendoza (nacido por 1570),
como maese de campo, y su hermano menor
Vicente de Zaldivar Mendoza (nacido por
1573), “medios” sobrinos suyos de parte de su
propia madre, dofia Catalina de Salazar, y so-
brinos nietos de parte de su padre, el conquis-
tador Cristébal de Oniate, a sabiendas que el
general Vicente de Zaldivar y Ofate fue sobri-
no carnal de Cristébal, el segundo marido de
dofia Catalina. Ademis, estuvo con ellos Leo-
nis de Temifio, nacido hacia 1572 como hijo de
Baltasar Temifio de Bafiuelos y de dofia Maria
de Zaldivar Mendoza, bisnieto de dofia Maria

Pérez de Onate, hermana mayor de Cristébal

de Onate (Hillerkuss, 2012: 3-4).

El compromiso consistia en juntar a 200
hombres casados y con hijos de preferencia,
asi como a cinco sacerdotes mds un lego. Se
recluté casi un 50% de expedicionarios me-
nores de 30 afios de edad; la otra parte: gente
cuarentona y unos cuantos que rebasaban los
sesenta afios de edad. El reclutamiento to-
tal resulté imposible; s6lo se lograron atraer
a 129 hombres, sin contar las mujeres que se
unieron a la expedicién y de las cuales no se
sabe el ndmero. Un plus de la expedicion: la
atraccién y convocatoria para reunir y llevar
a cuatrocientos indios tlaxcaltecas, algunos de
ellos con sus familias (Crespo-Francés y Jun-
quera, 1998: passim). El financiamiento de la
expedicién fue clave. Ademds de los recursos

aportados por el propio don Juan de Onate, y
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de los mds prominentes acompafiantes, desta-
can los dineros que aporté su pariente politico
Juan Guerra de Reza, rico conquistador que
brindé significativos servicios a la Corona y
que recorrié muchos caminos, ademads del de
tierra adentro.

La caravana debia ir bien abastecida con mil
cabras, mil carneros, tres mil ovejas, mil cabe-
zas de ganado vacuno, 150 potros, 150 yeguas
y caballos necesarios para los soldados, con
sus remudas. Se le exigia gran cantidad de ali-
mentos y otros materiales: harina de trigo, ga-
llinas, maiz, carne salada, galletas, frutos secos,
tinta, papel, sillas, herraduras, herramientas.
Una estacién importante fue el desierto de
Chihuahua, punto de partida de una nueva
etapa en la expedicién: el virrey en turno envié
un inspector para, supuestamente, poner tra-
bas a la empresa de Onate. Con dificultades
se cumplieron las exigencias del inspector, en
cuanto a nimero de los soldados que consti-
tuirian el contingente. La caravana marchaba
a una velocidad de ocho a diez kilémetros por
dia. La lentitud se debia al nimero de carre-
tas: 83, a los bastimentos que en éstas se lleva-
ban y a las aproximadamente siete mil cabe-
zas de ganado. Ademds iban mujeres y nifios,
lo que hacia més lenta y peligrosa la marcha.
El camino present6 grandes dificultades. Una
de ellas: sortear a toda costa el espacio areno-
so del desierto antes de llegar al Paso del Rio
Grande en donde se atascaban los pesados ca-
rros y carretas de la expedicién. Se tuvo que
hacer un rodeo, desde Ojo de Lucero hasta El
Paso, significando dos dias mds de trayecto.

Se incluyeron las exploraciones por adelanta-



do por parte de Vicente de Zaldivar con 17
hombres para evitar mds desvios.

Cuando la expedicién hubo de cruzar El Paso
del Rio Grande, se tuvo que sortear antes el
rio Conchos. Para ello se ideé un ingenioso y
rudimentario sistema de puente: veinticuatro
ruedas de carreta, amarradas, con troncos, cas-
cajo y tierra encima para facilitar el paso de la
expedicién, sobre todo del ganado lanar.

Si acaso se puede preguntar el origen del
nombre de Nuevo México, una de las razones
posibles es que el Rio Grande ya era conoci-
do por las descripciones de anteriores viajeros
a don Juan de Onate. Y se sabia, por mapas
elaborados en la época, que ese rio era cauda-
loso y de gran extensién, y que marcaba una
gran divisién de tierras de lo hasta entonces
conocido en la Nueva Espafia. Esas tierras,
apreciadas en el trazo de un mapa, sugieren la
diferenciacién entre un espacio y otro, entre
un “norte”y un “sur”, un “abajo”y un “arriba”.
Es decir, lo que estaba del lado norte del Rio
Grande sugeria la imagen de un Nuevo M¢é-
xico, con la esperanza de que fuera un lugar
de prodigiosa naturaleza, un nuevo centro de
poder, con todo lo que esto implicaba. San-
ta Barbara, en Chihuahua, era la poblacién
mds nortefia a finales del siglo XVI, lo que
refuerza la idea de un México nuevo, mis alld
de ese norte, con la referencia de una fronte-
ra natural como la corriente del Rio Grande.
Lo anterior parece confirmarse por el primer
acto que hace don Juan de Ofate, nada mis
cruzar el Paso del Rio Grande toma posesién
de la tierra del Nuevo México en nombre de

su majestad real:
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En el nombre de la Santisima Trinidad y de la
individua unidad eterna, deidad, majestad Pa-
dre, Hijo y Espiritu Santo, tres personas y una
sola esencia y un solo Dios verdadero. Quiero
que sepan, los que ahora son por o por tiempo
fueren: cé6mo yo, don Juan de Ofate, Gober-
nador y Capitin General y Adelantado de la
Nuevo México y de sus reinos y provincias...
en cuyo sélido fundamento estribo para tomar
la sobredicha posesién de estos Reinos y Pro-
vincias en el sobredicho nombre del Rey Felipe
II (pasaje del poema épico del capitin, procu-
rador de la expedicion, Gaspar Pérez de Villa-
grd, Historia de la Nuevo México. Este poema
estd dividido en 43 cantos o capitulos, en ver-
sos endecasilabos, con una puntuacién dificil y

una divisién estréfica complicada).

Se puede decir que la llegada de Ofate marca
'The First Thanksgiving Day (Primer Dia de
Accién de Gracias), el mds antiguo, veintitrés
afios antes que el de los peregrinos de Ply-
mouth Reck. Respecto a Gaspar de Villagra:
fue enviado por Ofiate a Espafia, en 1604, para
procurar la defensa sobre la actuacién de ese
ultimo en Nuevo México. En Espafia comple-
t6 su poema épico sobre la conquista de Ofia-
te, publicado en Alcald de Henares en 1610.
Sujeto de un juicio de residencia junto con
Onate por parte de la audiencia de México, y
luego absuelto, al capitin-poeta se le nombra
Alcalde Mayor de Guatemala, pero muere en
el viaje maritimo a su nuevo destino, en 1620
(Crespo-Francés y Junquera, 1998: passim).

Después de la fundacién de San Juan de los

Caballeros y de San Gabriel (este ultimo al



otro lado del Rio Grande, en un poblado
abandonado, llamado Yunque-yunge), Onate
se dio a la tarea de organizar las exploracio-
nes y la busqueda de la expansién hispana en
tierras de la Nuevo México. Antes, tuvo que
enfrentar el desaliento de unos cuarenta de
sus hombres que avistaron el nulo progreso y
desarrollo en esas tierras debido a la pobreza
notoria de los indios Pueblo, asentados en la
regién. Vicente de Zaldivar es el primero en
salir hacia el este, en busca de las manadas de
bufalos para su posible domesticacién. Las di-
ficultades de esta exploracién fueron notorias,
porque la banda de exploradores tuvo que re-
gresar a San Gabriel y San Juan. Ofate queria
llegar al mar del Norte, el Atldntico. También
deseaba llegar a la mar del Sur, el Pacifico,
donde debia contactar con la expedicién de
Sebastidn Vizcaino, quien habia salido rumbo
a California. Onate se dirigié al oeste con un
pequefio grupo hasta la regién de los Muniz
y los indios Hopis. Esperé a que el grupo de
Juan de Zaldivar se le uniera para continuar
juntos a California. Juan de Zaldivar sali6 al
norte de San Gabriel en busca de su tio y llegé
a Acoma, donde muere en un enfrentamiento
con indigenas. Después se preparé la guerra
contra Acoma, a donde entraron a sangre y
fuego para pacificar la regién y garantizar la
paz para la expedicién. En otra incursién, en
1601, regresaria Onate, dejando la bisqueda
de las legendarias ciudades de Cibola y Qui-
vira para enfrentar las noticias de la desercién
de varios pobladores de Nuevo México, mo-
tivada por la falta de riqueza de la tierra y por

la carga que los espafioles podian representar
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para los indios Pueblo: éstos no podian soste-
ner las demandas de alimentos y cobijas para
los nuevo pobladores de la Nuevo México
(Crespo-Francés y Junquera, 1998: passim).

Por su parte, en 1600, el capitin Gaspar Pérez
de Villagrd, se encamind al desierto, adentrdn-
dose en la parte alta del curso del Rio Gran-
de. Llevaba una expedicién de setenta y tres
soldados, cuatro carros, setenta y dos bueyes
y cuarenta caballos. Salieron de Santa Bérba-
ra, en Chihuahua. Iban jalonados por la pro-
mesa de convertirse en hidalgos, por su labor
de colonizacién en la Nuevo México. Luego
de la llegada de esta nueva poblacién a San
Juan y San Gabriel de los Caballeros, Vicente
de Zaldivar partié en busca del mar del Sur,
sin lograrlo. A estas alturas de la aventura,
no habia buenos resultados y Onate ya habia
gastado la mitad de su fortuna en la empresa.
Tuvo que enviar a su sobrino Vicente a Vera-
cruz, con la consigna de embarcarse a Espa-
fia para defender su proyecto ante el Consejo
de Indias. Este 6rgano esperaba informes del
nuevo virrey, don Juan Manuel de Mendoza y
Luna, marqués de Montesclaros (1603-1607),
quien decidié enviar mas misioneros francis-
canos y apoyos materiales para los poblado-
res de Nuevo México. En 1604, Villagri sali6
rumbo a Espafia para aclarar la situacién de
Nuevo México y de Onate ante el Consejo de
Indias. Por su parte, Ofiate decidié intentar
nuevamente llegar a California. A su regreso
encontré la novedad de los nuevos francisca-
nos y el apoyo enviado por Montesclaros, asi
como la decisién virreinal de mantener la co-

lonia para no perder a los indios bautizados,



pese a la pobreza de la regién (Crespo-Fran-
cés y Junquera, 1998: passim).

Felipe III y su ministro, el duque de Lerma,
ordenaron la renuncia de Ofiate como go-
bernador de Nuevo México debido a los in-
formes del virrey de la Nueva Espana. Don
Juan de Onate presenté su renuncia en agos-
to de 1607, nueve afios después de la funda-
cién de San Juan de los Caballeros. Quiso el
Adelantado transferir el puesto a su hijo don
Cristébal, pero el nuevo virrey, su amigo don
Luis de Velasco (hijo), tuvo que aceptar, en
1608, nombrar un gobernador interino, Juan
Martinez de Montoya, mientras el Consejo le
ordenaba a Ofate quedarse en la colonia, en
espera de decisiones finales. Felipe III resol-
vié mantener la colonia, no para buscar oro
y riquezas, sino para alentar la conversién y
evangelizacién de los indios de la region.

En 1609 fue nombrado gobernador don Pe-
dro de Peralta. El construyé el palacio del
gobernador y llevé las mercedes reales tan
afloradas por los colonos de la Nuevo M¢-
xico. Peralta, ante la nueva orden de fundar
otra ciudad mds prominente, que seria capi-
tal de la regién, ain creia que el Atlintico
estaba cerca y que esa nueva fundacién debia
tener una salida préxima al mar para comer-
ciar con Espafia. El valle elegido para la nue-
va fundacién estaba al pie de las montafias
de La Sangre de Cristo. E1 nombre surgié
como algo natural: villa de Santa Fe de los
Espafioles y de San Francisco de Asis, en el
ano de 1610.

Don Juan de Ofate tuvo que partir a Mé-

xico con su familia por orden del virrey. Al
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sur de Socorro, fueron atacados y alli murié
su hijo primogénito don Cristébal de Onate.
En la ciudad de México, y con el nuevo virrey,
don Diego Fernindez de Cérdoba, marqués
de Guadalcazar (1612-1621), se reactivé el
juicio de residencia en su contra con treinta
acusaciones, encontrindole culpable de doce.
En algunas de ellas se dice que no fue exac-
to en sus informes oficiales; exageré sobre
las riquezas mineras; no dio facilidades a los
misioneros; rechazé a los franciscanos para
el proceso de evangelizacién; se porté severo
con los desertores hispanos y con los indios de
Acoma. Onate decidié ir a Espafia para apelar
ante el Consejo. Fue absuelto después de la
muerte de Felipe III, en 1621. Se rehabilité
en el puesto de inspector de reales de Minas
en Espafia. Muri6 cuando cayé6 en desempefio

de sus funciones al fondo del tiro de una mina

alrededor de 1626 (Weber, 2000: 129).

Durante el dominio virreinal espafiol en
América, siempre tuvo gran importancia la
prictica del comercio, tanto maritimo como
terrestre. Se puede decir que, ademds de la ac-
tividad minera, el trifico de mercaderias re-
presentd el bastién que sostuvo la presencia
de la Corona espafiola en tierras americanas.
El Camino Real de Tierra Adentro, sin duda,
se benefici6 o perjudicé por los vaivenes de la
actividad econémica.

El comercio, como actividad primada por la

Corona, adquirié su real importancia en el



contexto indiano, en particular en el del cami-
no real. Este mercado propuso un desarrollo,
del siglo XVI al XVIII, del derecho mercan-
til. La legislacién no cambié sustancialmente
ni se produjo ningin vacio. Se venian utili-
zando instrumentos universales como la le-
tra de cambio. Incluso los usos generales del
comercio continuaron vigentes después de
la independencia de los paises de América.
Debe aceptarse para el caso de la Nueva Es-
pafia la existencia, no de un mercado interno
en términos estrictos, sino de la coexistencia
de varias economias desarticuladas, debido
al volumen de mercancias en trasiego en las
postrimerias del siglo XVIII: entre 6.25 y 10
kg por habitante. De hecho no se verifica la
presencia de un mercado interno en ningin
estado de Europa antes del siglo XIX. Esto
da una idea de las condiciones de “mercado’
existentes en América y en Nueva Espafa en
particular (Romano, 2006: 14-15).

Sin embargo, la realidad americana planted
otro estado de cosas diferentes al de la pe-
ninsula. De ahi que, pese a la universalidad ya
sefialada, algunas situaciones no se aplicaron
en América; fue surgiendo un derecho nuevo,
adaptado a esa nueva realidad. Era el tiem-
po y la novedad de Las Indias. Esta situacién
desembocé en la necesidad de recurrir al De-
recho Natural, el m4s comun a todos los hom-
bres, incluyendo a los indigenas del Nuevo
Mundo. En pocas palabras, si ha de valorarse
la evolucién del derecho de los mercaderes en
América, se puede resumir bajo la secuencia
siguiente: durante el siglo XVI, reimplanta-

cién de lo hasta entonces conocido y practi-
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cado; en el siglo XVII, madurez; y en el siglo
XVIII, cambios e introduccién de elementos
nuevos.

El manejo del comercio en la ruta de tierra
adentro resulté ser un serio dilema para la
Corona. La infinidad de asuntos a resolver
produjo, en ocasiones, la ineficacia de un sis-
tema que no sélo se enfrentaba a la problemd-
tica en si, sino a otras complicaciones deriva-
das de la distancia entre la ciudad de México
y los centros de distribucién de mercancias y
de produccién de metales preciosos. Hay que
agregar los obstdculos geogrificos, los intere-
ses tan diversos y encontrados de los subditos
y la consecuente tardanza en la comunicacién
de 6rdenes y dictimenes que se formulaban
para el mejor gobierno de las Indias. Empero,
ese conjunto de problemas serian menores en
el mundo mercantil, debido a su autonomia.
Mis aun, la diferencia de manejo, en relacién
con los negocios inherentes a la Corona, se
marcé cuando se instalaron los consulados de
mercaderes' en las mas importantes ciudades
de América, producto directo de la Casa de
Contratacion de Sevilla, institucién creada en
1503 para la canalizacién y centralizacién del
comercio indiano.

Los consulados eran instituciones de protec-
cién de los derechos de los comerciantes. Su
funcién: la de administrar justicia entre los
mercaderes, necesitados de un sistema expe-
dito y eficaz. La figura ya existia en la zona
mediterrdnea en la Edad Media. A partir de
1494 los reyes catélicos decidieron, con buen
tino, separar la justicia ordinaria de la de los

mercaderes. En tierras indianas surgieron el



de México (1593) y el de Lima (1594). En
el siglo XVII no se creé ningtn otro hasta el
XVIII, al instalarse los de Buenos Aires, Ca-
racas y Guatemala (1794); Cartagena de In-
dias, Chile, Guadalajara y Veracruz (1795);
antes ya se habia creado el de Manila (1769).
Para los consulados de México y Lima fue
una seria competencia la creacién de los del
siglo XVIII. Los comerciantes limefnos y
mexicanos se opusieron con toda su industria
a la instalacién de nuevos consulados, pero sus
protestas no las escucharon las autoridades
reales. Producto de las reformas borbénicas,
dicha competencia se dio a partir de utilizar
todos los recursos a favor de una politica eco-
némica que permitiera el restablecimiento
de un esplendor imperial que habia empeza-
do a declinar desde el mismo siglo XVI. La
construccién de caminos, a finales del siglo
XVIII, por parte de los consulados de co-
merciantes, se expresé en el intento de bus-
car nuevas oportunidades de inversién para
el capital mercantil. En esta empresa se tuvo
la capacidad de invertir y aglutinar intereses
econdémicos que se expresaron en los tres mi-
llones y medio de pesos que el consulado de
Veracruz (Jalapa) logré reunir para mejoras y
reconstruccién del camino a ese puerto. Los
comerciantes emitieron bonos con un interés
anual del 5%. Para cubrir el pago de intereses
el Consulado de Veracruz impuso cobro de
peaje. Comerciantes del consulado de México
participaron en esta empresa con inyecciones
fuertes de capital, caso de Antonio de Bassoco
quien llegé a invertir, en 1797, hasta 347 mil

pesos en las obras del camino a Veracruz. Ese
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mismo comerciante colocé 93 mil pesos en la
construccién del camino a cargo del Consula-
do de Veracruz (Alvarado, 1995: 53-54).

Una de las expresiones del esfuerzo por recu-
perar el control en los negocios de América
tue la promulgacién del Reglamento y aran-
celes reales para el comercio libre de Esparia a
Indias de 12 de octubre de’1778. En un intento,
tal vez ya desesperado por recuperar la he-
gemonia universal de la Corona, el monarca
espafol dictaminé tal reglamento, parte de
todo un programa de acciones para ese fin.
Asi, la busqueda de un mejor orden para la
retribucién imperial a través de la reglamen-
tacién mercantil, es tan sélo una de las re-
formas borbénicas que apuntaban a una me-
joria general donde se circunscribieron otras
acciones, como ejemplo: el control directo de
la Iglesia a través de la politica regalista. José
de Gilvez, un valido de la Corona y consejero
del rey Carlos III (1759-1788), quien apli-
c6 un corporativismo subordinado, conside-
r6 que uno de los problemas del reino era el
atraso en la mineria, devenido por problemas
econémicos y técnicos (el principal: la inun-
dacién de las minas y la profundidad crecien-
te de las vetas). Opiniones de especialistas
como Fausto Elhuyar y Federico Sonnesch-
mid, aportaron que la mejora del sector podia
radicar en el mejoramiento de la tecnologia
de extraccion. Los bancos de avio fueron otra
de las alternativas de la época para el rescate
de las platas de la Nueva Espafia, en parti-
cular de las regiones de Zacatecas, Fresnillo
y Sombrerete. Nueva Espafia era entonces

el principal abastecedor de plata en el mun-



do; de sus vetas salia entre el 65 y 70% de la
oferta argentifera; del Camino Real de Tierra
Adentro procedia la mayoria de la misma. El
circuito de Zacatecas se situaba como de los
mds importantes: a principios del siglo XIX,
de las tres mil minas novohispanas distribui-
das en 500 reales y realitos un 5% aportaba
el 90% de la produccién y mds del 20% de la
plata salia de los distritos de Zacatecas (Ortiz
Hernin, 1994: 41, 46).

El grave problema de abastecer a la poblacién,
surgié con el advenimiento de la fundacién
de ciudades y poblados a lo largo del camino.
Los problemas de abasto se dieron por tierra
y mar. Las vias de interpretacion de la proble-
madtica tiene muchas variantes; todas conflu-
yeron, de algiin modo, en las redes de comuni-
cacién tangibles o fisicas que se daban desde
la Metrépoli a las Indias y al interior de éstas
y viceversa. Incluso la ciudad de México llegé
a sufrir problemas de abasto de mercancias:
muchas de éstas, en tiempos de crisis, las tras-
ladaban preferentemente a las minas, como
las de Zacatecas, sobre todo en el periodo de
1550 a 1580 (Hassig, 1990:255).

En tierras aledafias a la ruta del camino real
tierradentro las condiciones comerciales no
resultaban del todo favorables. La compleji-
dad en la mayoria de las redes mercantiles ra-
dicaba en que el comercio era muy irregular y
desigual por las constantes variantes de oferta
y demanda de los distintos productos de ori-
gen y de los venidos de Europa. Gran parte
de los contactos comerciales eran de contra-
bando. La ciudad como centro organizador

de las actividades econdmicas rigié a través
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de un evidente control de los mineros. Pero
también entraron a escena los comerciantes
y los duefios de las haciendas del tipo que
se desarrollé en la zona de influencia de las
minas de Zacatecas (mineras, agricolas y ga-
naderas, principalmente). El centro de la ciu-
dad fungié también como principal centro de
consumo, sobre todo a partir del siglo XVII y
con una mayor importancia durante el XVIII
(Mifio, 2001:47).

Lo anterior conduce a concebir a los merca-
deres como una clase influyente y poderosa,
econémica y politicamente; pero habia quie-
nes podian perder toda su fortuna en una
sola operacién mercantil. E] mercader siem-
pre estaba propenso a realizar trampas en su
actividad, sobre todo las que perjudicaran los
ingresos de la Corona. Cuando se presentaba
la oportunidad de realizar una conducta in-
debida, contraria a los intereses de hacienda o
econémicos del reino espafiol, el mercader, en
lo general, no dudaba en hacerlo, tomando en
cuenta que-tenia enfrente una gran cantidad
de riesgos que sortear. Una operacién donde
se daba el menoscabo de los ingresos reales,
quizd, no era desdefiada por el comun de los
mercaderes. Muchas veces, en colusién con los
propios funcionarios del rey, destacados en las
ciudades y poblaciones de salida y llegada, el
mercader realizaba operaciones fraudulentas,
omisiones, ocultamiento, sustitucién y hasta
contrabando de efectos prohibidos.

En el 4mbito macro, como parte del contexto
econémico del Camino real de tierra aden-
tro, los consulados de México y Lima, sefio-

rearon la actividad durante los siglos XVI y



XVII, pero vieron mermadas sus ganancias
cuando la Corona decidié autorizar otros du-
rante el siglo XVIII. Esto modificé las redes
comerciales en las Indias; cada nueva regién
que tenia en sus cercanfas un consulado, se
fue vinculando hacia el exterior, reduciendo
los lazos interprovinciales. Se originé asi una
competencia mds abierta entre los oferentes
de productos llegados de allende el mar, pero,
algo importante, por la via legal o por la del
contrabando irregular (ante las transacciones
administrativas y de mal uso de las reglas pro-
puestas por la Corona) o ilegal (contrabando
llano). Este ultimo arrostré, ademds, conse-
cuencias severas para muchas poblaciones
americanas. Por ejemplo, las rutas entre el sur
de Veracruz y los deltas de Tabasco, eran ha-
bituales para el robo a pequeiia escala. Incluso
habia tratos entre caciques indigenas y crio-
llos de la regién. Cuando el pacto se rompia,
venfa la persecucién y los enfrentamientos.
Como consecuencia, algunos poblados llega-
ron a desaparecer (Santa Maria de la Victoria
en Tabasco y la Villa del Espiritu Santo en
Coatzacoalcos).

Incluido en el contexto econémico del cami-
no, estd el dmbito del transporte. Habia dife-
rencias entre los diversos medios utilizados.
Si el camino era llano, circulaban las carretas
jaladas por mulas. Los bueyes tirando pesa-
dos carretones dominaron en caminos mds
escabrosos, dificiles y de trazo sinuoso. Las
lluvias, por ejemplo, hacian casi intransitables
algunos caminos. Ahi es donde se requirié la
fuerza de la traccién de los bueyes, anima-

les lentos pero mds fuertes que las mulas. La

119

yunta de bueyes constaba de seis a ocho ani-
males. Podian jalar hasta 160 arrobas (1,840
Kg.) de carga. Cierto es que el trasporte era
caro, por tanto el medio de vida de muchos
sibditos de la Corona a lo largo del Cami-
no Real de Tierra Adentro. Un lujo tener un
convoy o, al menos, un buen carro con sus
mulas o bueyes. A mediados del siglo XVII
una flota de seis carros con 60 mulas y sus
arreos llegaba a costar hasta cuatro mil pesos
en oro comun, lo que costaba en promedio
una hacienda agricola de mediana dimensién.
Si el transporte de Guadalajara a México y
viceversa llegé a costar, en 1794, 200 pesos
por persona, 210 pesos por dos, 225 por tres
y 250 por cuatro, los costos de Zacatecas a
México fueron un poco mis elevados (Ortiz
Hernan, 1994: 123).

Es un hecho que en el camino de tierra aden-
tro en la Nueva Espafia se encontraban carros
de dos ruedas, muy parecidos a los que cir-
culaban en Andalucia, rudimentarios y pesa-
dos, preparados para andar por caminos que
apenas, en muchas partes de su trayecto, se
adivinaba una débil huella de ruedas. En el
contexto regional de las minas de Zacatecas,
se fabricaban carros y carretas en Tlaltenango;
en Juchipila sélo carretas.

En las vias secundarias, mds accidentadas, ha-
bia carretas mds chicas. Las vias principales
eran mds o menos adecuadas para el trdnsito
de carros. Incluso las flotas llegaban a tener
hasta 30 unidades, un convoy impresionante.
En el caso del septentrién novohispano, en
la primera mitad del siglo XVII, se enviaba

una flota de 30 carros o mis para el auxilio de



las misiones franciscanas en Nuevo Meéxico.
El inmenso despoblado de 300 leguas entre
Durango y el final del trayecto s6lo permitia
una opcién: el transito de una buena canti-
dad de carros, bien pertrechados, para resistir
las carencias y retos de un camino tan largo
como ese.

Las recuas se generalizaron mds en distancias
largas. En el camino de México-Veracruz la
mula fue un elemento muy util para el trans-
porte en recua. Entraban a todos los lugares
cercanos y aun a los mds lejanos de esa via
principal, llevando bienes y mercancias. A la
mula se le consideré el animal ideal para las
grandes distancias por su fuerza, velocidad y
resistencia. Animal de tiro (en molinos) y de
carga (para el transporte). Su costo se elevé
durante los siglos XVI y XVII, hasta 46 pe-
sos por cabeza. Quien poseia una recua de 10
mulas se consideraba afortunado. Quien no,
tenia que rentar la recua a precio elevado, en
promedio de 100 pesos por afio, por una recua
de 10 mulas. Es posible que el precio por ani-
mal haya bajado un poco en el siglo XVIII, de
10 a 20 pesos por cabeza. A finales de éste, en
el camino de tierra adentro transitaban per-
manentemente entre unas 50 6 60 mil bestias
de carga, lo cual da idea de la importancia de
este medio de transporte. Las recuas, oscila-
ban entre 10 y 30 animales. La recua ideal,
entre 24 de carga y seis de silla para el duefio
o mayordomo, sus dos o tres ayudantes. En
distancias cortas el transporte local se efec-
tuaba en carretas (Crespo-Francés y Junquera,
1998: passim). Hacia 1803, Humboldt estimé

que 70 mil mulas se emplearon anualmente
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en los caminos que unian a la ciudad de Mé-
xico con Veracruz. Pero el uso de transporte
elevaba los precios de las mercancias hasta en
un 50%. En un trayecto se podia avanzar has-
ta casi 20 kilémetros, dependiendo de las con-
diciones topogrificas y de estado del tiempo.
Si los viajes se prolongaban aumentaban las
averias (costos) y el precio’de conduccién que
por lo comun era de once pesos la carga (Al-
varado, 1995: 55).

En el caso del camino real que pasaba por
Zacatecas, a fines del siglo XVII, el notario
de esta ciudad, Diego Visquez Borrego, te-
nia tierras labrantias en Jerez, pero también
criaba ganado y mulas, poseia carretas para
transportar madera a las minas zacatecanas.
En 1690, otro poderoso criador de mulas en
Jerez, mantenia un puesto de cria en Las Te-
tillas, con al menos 20 mulas bien equipadas
para el transporte (Calvo 1997: 41).

Para el transporte de mercancias en recuas,
habia recipientes especiales. La importancia
del empaque y embalaje consistia en poderlo
subir y bajar con diligencia y cuidado de las
mulas, a fin que la mercancia no se maltratara.
Los costales de yute para las mercancias no
seleccionadas; de “guancoche” para el cacao;
las canastas de cuero o baqueta para los gra-
nos; las pieles de oveja cosidas con hilo de pita
para el sebo; las pieles de cerdo y cabra para
el pulque; las cajas de madera para el azogue.
El aparejo eran dos cojines rellenos de paja
envuelta en una pieza de cuero, sin armazén
o herraje, para proteger el lomo del animal.
Cada animal, con todo ese aparejo o equipo,

podia llegar a cargar hasta 115 kg. Si era mer-



curio, podian llegar a cargas hasta tres quinta-
les 0 138 kg. Luego de una minuciosa revision
de la carga y sus condiciones y amarres pues-
tos en su lugar, las mulas emprendian el viaje.
En recua, todos los animales caminaban en li-
nea. A la cabeza iba una yegua con cencerros,
llamada la atajadora, guiada por un indio, a
menudo aprendiz, llamado por ello “el ataja-
dor”. A los costados de la recua iban los mo-
zos. Vigilaban que el cargamento no se saliera
de sus lugares en los lomos de las mulas y que
éstas no se salieran de la formacién. El “saba-
nero” se encargaba de alimentar a la recua, el
“cargador” cuidaba el empaque de la carga.

En las ciudades més importantes de la Nueva
Espafia, la arrieria llegé a ser un oficio per-
manente a causa del enorme trifico de mer-
cancias. El traslado de mercancias decaia en
temporada de siembra y cosechas, es decir en
periodos de actividad agricola mds intensiva,
porque una buena cantidad de trasportistas
desarrollaba esta actividad de manera secun-
daria. El transporte de mercancias se hizo
cada vez mds complejo, hasta llegar asi al siglo
XVIII. Aunque existia un trifico estacional
en todas las rutas de la Nueva Espaiia, en oca-
siones los destinos mds recurrentes estaban en
distancias cortas y medias. También funcio-
naba un transporte especializado en cualquier
época del afio. Algunos lugares quedaban ex-
cluidos del trifico de ciertas caracteristicas.
Todo ese entramado se hizo mds diversificado
en la ultima parte del siglo XVIII y adn a lo
largo de la mayor parte del XIX. La red de ca-
minos y el sistema de traslado de mercancias

constituian el eje integrador comercial de las
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diversas poblaciones y comunidades en toda
la economia colonial. En los centros pobla-
cionales del Camino Real de Tierra Aden-
tro en el tramo de la zona de influencia de
Zacatecas, ya durante el siglo XVIII, las mer-
cancias las llevaban arrieros provenientes de
Huichapan (jurisdiccion de Xilotepec, al nor-
te del valle de México) o de San Juan del Rio
(Querétaro) que también cubrian los ramales
secundarios hasta Rosario en la provincia de
Sinaloa (Suirez, 1996: 75-76, 159).

La arrieria llegé a ser un oficio muy exten-
dido y redituable. No sélo se transportaban
mercancias, también personas o familias. El
aprendizaje se iniciaba casi siempre desde la
nifiez. Los mds experimentados arrieros ha-
bian comenzado de sabaneros (los que junta-
ban las mulas para llevérselas en atajo al arrie-
ro); luego aprendian a manejar y colocar los
implementos (sillas, cinchas, bridas, sogas) y
a relacionarse con los pesos y medidas, para la
correcta distribucion de la carga en el lomo de
los animales. Entre los 12 y 14 afios de edad
seguia el aprendizaje de las rutas, los caminos
y los parajes; acompafando a los arrieros, los
aspirantes al oficio aprendian a negociar pre-
cios de traslados y cargas y las posibilidades de
ganancias. Cuando se tenfa 16 afios, el apren-
diz definia el oficio mediante la adquisicién
de algunos burros o mulas o trabajaba recuas
asociado a otros, seglin sus conocimientos y
capacidades de inversién. La tradicién forma-
ba arrieros: extensas familias se dedicaban du-
rante generaciones a la actividad, incluyendo
nifios y mujeres (Cruz Lira, 2005: 110-111).

Como ya se habia sefialado, dos actividades



fueron primordiales para la Corona espaiiola
en sus dominios territoriales: la mineria y el
comercio, sin menospreciar la importancia de
la ganaderia, la agricultura y los oficios arte-
sanales. Para el Camino Real de Tierra Aden-
tro, sobre todo en su tramo de Zacatecas, se
establecieron importantes centros econémi-
cos donde las actividades principales aumen-
taron la importancia de las comunicaciones.
El camino real variante en su anchura, rama-
les, rodeos y vericuetos, conecté a los princi-
pales centros productores regionales. A finales
del siglo XVIII la red comercial interna de la
regién de Zacatecas se hizo mds intensa. To-
das las semanas salian de ahi y pasaban desde
Chihuahua y Durango, rumbo a la ciudad de
México, miles de mulas con barras de plata,
cuero, sebo y harina. De regreso llevaban telas,
lana de Puebla y Querétaro, articulos europeos
y asidticos, hierro, acero y mercurio. También
a finales del siglo XVIII, en intercambios co-
merciales de la ruta, se puede ubicar a Zaca-
tecas en tercer lugar, a Sombrerete en séptimo
y a Fresnillo en onceavo lugar en rangos de
importancia. En cuanto a ferias de la regién,
destacaba la de San Juan de los Lagos, a don-
de iban a vender sus saldos comerciantes de
Zacatecas, junto con otros provenientes de
algunos centros aledafios de poblacién (Ortiz
Hernén, 1994: 111-112).

El comercio durante el siglo XVI, siempre
tuvo como referente a una cultura material
en la que se inclufan los articulos necesarios
para vivir. Desde las primeras incursiones, con
Nuno de Guzmain al frente, hasta las inme-

diatamente previas al descubrimiento de las
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Minas de Zacatecas en 1546, los conquista-
dores y colonizadores llevaron lo obligatorio
para la ejecucién de sus oficios y actividades.
Paulatinamente se fueron introduciendo a la
Nueva Galicia elementos de la cultura mate-
rial que no se producian en el entorno. Asi
se ampliaron y diversificaron las redes mer-
cantiles (Romdn Gutiérrez, 2004: 74). Aun-
que la dependencia de productos de Espana
siempre estuvo presente en el Nuevo Mundo,
debido a la politica comercial y econémica
de la Corona que protegia de la competencia
de productos de sus colonias a sus artesanos
peninsulares. Zacatecas en su calidad de pro-
ductora de plata, fue capaz de atraer a la ac-
tividad comercial en grandes cantidades, con
ganancias equiparables a las que se obtenian
de la explotacién de las minas. Esta hegemo-
nia y mancuerna de la mineria y el comercio,
como actividades co-dependientes entre si, se
mantuvo hasta bien entrado el siglo XVIII. El
abanico de productos a fines del siglo XVI que
se traficaba‘en las minas de Zacatecas y en su
zona de influencia hacia el norte y nordeste
de esta ciudad de frontera, era impresionante;
habia articulos alimenticios, telas, vestimen-
tas y hasta articulos suntuarios como libros y
joyas (Roman Gutiérrez, 2004: 83). La inten-
sa circulacién de mercancias, en un principio
tuvo que sujetarse a operaciones de crédito,
confiando los contratantes en las riquezas de
las minas que podian respaldar posteriormen-
te los pagos. Toda la vida giraba alrededor de
la produccién de las vetas minerales.

Los nimeros son muy sugestivos alrededor de

todo lo que se movia en términos materiales en



el eje del camino real, desde Zacatecas hacia el

norte y el sur de la ruta. Las casas bajas costa-

ban entre 40 y 800 pesos; y las grandes o con
altos, entre 200 y dos mil pesos; un esclavo en-
tre 200 y 600 pesos; los salarios se establecian
desde mil 650 pesos anuales (del corregidor) y
los 165 pesos anuales (de un peén de albadil);
el clero regular tenia una riqueza calculada en
200 mil pesos (propietario de la cuarta o quin-
ta parte de los inmuebles de la ciudad).

El nimero de habitantes fluctuaba por di-
versos motivos: epidemias y movilidad de la
poblacién. Los conteos han sido variables.
En 1549, a un afio del inicio en forma de la
explotacién de las minas de Zacatecas, és-
tas contaban con 300 vecinos, segin Peter J.
Bakewell; en 1550, datos de la visita del al-
calde de Compostela, Herndn Martinez de la
Marcha, se contaban 58 (propietarios de casas
e ingenios); en 1563, mil 500 vecinos y 300 en
1571 (AGI, Guadalajara, 55); diez afios des-
pués, 800 vecinos; y a finales del siglo XVI,
segin Bakewell, 500 espafioles y el mismo
numero de esclavos. En 1560, habia en Pinu-
co 300 vecinos; en Fresnillo 90; en Sombrere-
te, 200; en San Martin, 70; en Chalchihuites,
30; en Nieves, 36; y en Mazapil, 20 (Garza
y Pérez, 2010: 56). Durante el siglo XVII, la
ciudad de Zacatecas pas6 en 1605 de 300 ve-
cinos a mil en 1616; en 1621 tenia 300; tuvo
una recuperacion en 1625 (mil); en 1640, 500;
en 1670, segln el historiador Elias, Amador,
tenia entre 15 y 16 mil habitantes y 800 escla-
vos (Garza y Pérez, 2010: 61).

Hacia 1730 habia 40 mil habitantes de los

que casi siete mil eran operarios de minas. Se-
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gun el censo de Revillagigedo (1790) Zacate-
cas tenia 25,495 habitantes; en 1810, 22,609
espafioles y criollos, 40,872 indios y 75,555
castas (Malvido, 2006: 89 y128). No se igno-
ra que los niveles de poblacién fueron afecta-
dos por las recurrentes epidemias durante el
siglo XVIII: 1714, 1727, 1734, 1736 y 1738
con afectaciones por el matlazahuatl, el tifo y
el colera; 1761-1766 y 1769-1787, el tifo y la
viruela; aunado a esto la sequia de 1749 y la
gran hambruna por escasez de alimentos en
1786 (Mifio, 2001: 80-81, 256). En 1793, las
principales poblaciones del Zacatecas de tie-
rradentro contaban con las siguientes canti-
dades: Fresnillo: 92 europeos, 20,270 espaio-
les, 12,744 mestizos, 10,563 castas y 43,577
indios. En ese mismo orden de calidad de ha-
bitantes: Sombrerete: 70, 2,612, 5,164, 4,032
y 11,878; Sierra de Pinos: 12, 7324, 15,156,
849y 23,341; Zacatecas: 495,37,074,55,205,
24,758 y 117,440 (AHEZ, Intendencia, Go-
bierno, caja 2,1793). Si la referencia es sobre
vecinos (término diferente al de habitantes o
pobladores), en 1574, Zacatecas tenia 300 y
San Martin, 400. En 1628, Zacatecas conta-
ba con 1,000; Fresnillo, 100; y Sierra de Pi-
nos, 30 (Slicher van Bath, 2010: 288).

Al girar la economia del camino real alrededor
de la actividad minera, hay tres etapas bien
identificadas. La primera sostenida con una
produccién sin grandes variables desde el siglo
XVI, sélo afectada por la caida de las minas
de Zacatecas entre 1630 y 1670. La segunda
de crecimiento permanente, sobre todo desde
1700 hasta 1750, durante una gran crisis de

abasto de azogue o mercurio para el beneficio



de la plata. Después de ese afio y hasta 1800,
se presento la tercera etapa con la duplicacién
de la produccién, gracias a las dindmicas im-
puestas por las Reformas Borbonicas (Mifio,
2001: 262). En todo este entramado no hay
que olvidar la capital importancia del comer-
cio esclavo, primero de indigenas (mediante
la venta de cautivos de guerra) y después de
negros. A los esclavos los compraban mine-
ros y comerciantes, o hasta funcionarios de la
Corona, clérigos y érdenes religiosas. Hom-
bres, mujeres y nifios fueron parte de este co-
mercio, visto como lo mds natural. En 1585,
en Zacatecas, se recibi6é una real cédula que
ordenaba la suspensién del trafico de esclavos
indios, orden seguramente no acatada, bajo la
consabida férmula de “obedézcase pero no se
cumpla” debido a la necesidad casi permanen-
te de mano de obra para la minas.

La amonedacién de los metales es otro de los
elementos econémicos que impuso su dini-
mica en el camino real de tierra adentro. La
Casa de Moneda de Zacatecas fue abierta
hasta 1810, pese a que ya se habia solicitado
desde el siglo XVI. En ese mismo afio abrié
una mds pequefia en Sombrerete que sélo es-
tuvo dos afios acufiando monedas. En la de
Zacatecas se acuiié una moneda provisional
en 1810 con el troquel disefiado por Manuel
Ramos. La pieza llevaba en el anverso la fi-
gura del escudo de armas de la ciudad y en el
reverso la del rey de Espafia. La Casa traba-
jo regularmente durante todo el periodo de
la guerra de Independencia. En 1824 se ad-
quirieron las casas aledafias al edificio origi-

nal para la ampliacién de éste. La actividad
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minera no cesé en el proceso de la revolucién
de independencia ni tampoco en la Casa de
Moneda. La de Zacatecas fue la que mads
acufi6 en el periodo 1811-1824, por encima
de las de Sombrerete, Chihuahua, Durango,
Guadalajara y Guanajuato. La fabricacién de
circulante mejoré en el periodo 1822-1842,
amonedando el 42% del total nacional. La
produccién de plata y oro, en lugar de decaer
en eso afos, mejor6 (Burnes, 2008: 125). Por
decreto de Porfirio Diaz se clausuré, junto con
la de Culiacdn, el 31 de mayo de 1905. Des-
pués de 105 afios de actividad, en la Casa de
Moneda de Zacatecas habian sido acufiados
350 millones de pesos (Burciaga, 2010a: 63).
Thomas Hillerkuss (2012) hace un recuento
de los principales centros mineros que surgie-
ron durante el siglo XVI e inicios del XVII
y que se mantuvieron con altas 'y bajas en su
produccién en el resto del periodo virreinal;
dichos centros articularon la economia regio-
nal con los intercambios comerciales a través
del Camino Real de Tierra Adentro y sus
principales ramales con Zacatecas.

San Martin (hoy Noria de San Pantaleén).
Descubierto por Francisco de Ibarra y Juan
de Tolosa en 1554, instalado como real de
minas por 1555; el afio siguiente tenia su clé-
rigo secular y para 1559 un alcalde mayor. En
enero de 1562, Francisco de Ibarra salié de
San Martin a la conquista de la Nueva Viz-
caya (Durango, Chihuahua y Coahuila) y la
reconquista de Sinaloa. Sus vetas mds ricas se
acabaron en la década de los ochenta del siglo
XVI; pero tuvo otro auge en el siglo XIX y

durante las primeras décadas del XX.



San Pedro de Chalchihuites. Sus minas se
descubrieron hacia 1555. Tenia una presencia
importante de indigenas némadas, pacificados
en el siglo XVI y de tlaxcaltecas inmigrantes
del centro de México. Durante la época colo-
nial tenfa mds importancia como zona agrico-
la y ganadera que como regién minera.
Sombrerete y la Villa de Llerena. Minas des-
cubiertas a finales de los cincuenta del siglo
XVI; en 1570, la audiencia de la Nueva Gali-
cia le concedié el titulo Minas de Sombrere-
te y Villa de Llerena. A partir de 1567 hubo
presencia de franciscanos. En 1582, el alcalde
mayor de las minas de San Martin se mudd
a Sombrerete. Desde sus inicios tenia una
importante poblacién de indigenas, negros,
mulatos y mestizos. Pronto también fue un
centro comercial para productos locales y de
aquellos que se traian del centro del virreina-
to, de Europa y de las Filipinas. Su produc-
cién de plata: relativamente constante, sin
sufrir tampoco, en el siglo XVII, el desabasto
del azogue para el beneficio: su plata se recu-
peraba mediante el método de fuego.
Nuestra Sefiora de las Nieves. Primeros ha-
llazgos de vetas argentiferas en 1564. Mis
importante fue su produccién agricola y ga-
nadera.

San Gregorio del Mazapil. La regién de Ma-
zapil fue recorrida por primera vez en 1562
por Pedro de Ahumada Sdmano, durante una
entrada de pacificacién contra los chichime-
cas. Sus minas de plata se descubrieron en
1568 y enseguida se instalaron varios espafio-
les, ocupando su produccién pronto el tercer

lugar después de Zacatecas y San Martin-
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Sombrerete. Sirvié a partir del mismo afo
como punto de salida para nuevos expedicio-
nes al norte y noreste; ademads, Mazapil apor-
t6 la mayoria de los primeros vecinos de la
villa de Saltillo en 1575. Al poco tiempo logré
ser jurisdiccién independiente, con un “alcal-
de mayor, capitin de guerra y protector de los
indios guachichiles”.

El Fresnillo y minas de San Demetrio (hoy
Plateros). Las primeras vetas de plata se en-
contraron en 1566 en San Demetrio (Plate-
ros), pero pronto se formé también el real del
Fresnillo. Jurisdiccién con su alcalde mayor
a partir de los afios setenta. Diego de Ibarra,
el minero més rico de Zacatecas, adquirié y
ocupé muchas tierras en el valle de Trujillo,
para la cria de ganado bovino, y en el valle de
Valparaiso, donde producia grano. El primer
auge duré apenas 30 afios, pero a finales del
siglo XVII la industria minera se recuperd y
consiguié ser importante hasta la actualidad.
La Mina de Proafio trabajada desde el siglo
XVI cuenta actualmente con el yacimiento
argentifero mds rico del mundo.

La Villa de Jerez de la Frontera. Fundada en
1569 como pueblo fronterizo con una pobla-
cién mixta, para frenar los ataques de los chi-
chimecas y como importante parada en el ca-
mino real entre Guadalajara y Zacatecas. A los
pocos afios la audiencia de la Nueva Galicia le
asigné un alcalde mayor como magistrado y
extendio su jurisdiccién al valle de Tlaltenan-
go-Colotldn y al norte del Cafién de Juchipi-
la. Rapido se hizo el centro agricola y de pro-

duccién ganadera de excelencia en la regién.

Santa Elena del Rio Grande. Centro de bene-



ficio para las minas de Nieves y Mazapil en los
afios setenta del siglo XVI: tenfa agua y made-
ra para hacer carbén vegetal. En breve se for-
maron extensas estancias para la cria de vacas
y caballerias con tierras de labor para siembra.
Dependia del alcalde mayor de Nieves.

San Matias de Sierra de Pinos. Los espafioles
recorrieron la regién entre 1556 y 1558, pero
apenas en 1593 se descubrieron las primeras
vetas de plata por mineros de San Luis Potosi.
El afio siguiente se celebré la toma de pose-
sién y se hizo un reparto inicial. Durante mds
de diez afios, la audiencia de México peled la
jurisdiccién con aquella de Guadalajara, hasta
que a principios del siglo XVII fue asignada
definitivamente a la Nueva Galicia. Aparte de
la plata, la regién tuvo una importante pro-
duccién de granos, ganado bovino, caballar y
caprino, madera y mezcal (a partir del siglo
XVIII), para abastecer las minas locales pero
también las minas de Guanajuato y San Luis
Potosi.

Sacramento del Ojo Caliente: A pesar de que
ya en los afios setenta del siglo XVI se asen-
taron ganaderos y labradores en el valle de
Ojocaliente, sus minas se descubrieron ape-
nas en 1597; nunca llegaron a tener mucha

importancia. Formaba parte de la jurisdiccién

de Charcas.

El contexto cultural es muy amplio; seria tema
aparte y muy extenso. Aqui s6lo se sefialan al-

gunos aspectos representativos. En un sentido

contextual para el camino real, lo que fue y
en qué se transformé hablando en términos
generales de la cuenta larga de la historia,
Arnold. J. Bauer (1999: passim) propone una
historia de la cultura material en cinco etapas.
Su recuento material llega hasta la actualidad;
no hay riesgo de superar un espacio temporal
definido, ya que en la ultima parte del pre-
sente trabajo se hace alusién al Camino Real
de Tierra Adentro, como itinerario cultural,
patrimonio mundial de la humanidad en la
actualidad.

Acoplamos el fenémeno de la comunicacién
en los presupuestos de Bauer. La primera eta-
pa abarca desde el periodo posclisico (1000-
1492). Una parte de la poblacién, sedentaria,
sobre todo de las dreas mesoamericana y andi-
na,organizada en pequefias aldeas o en grandes
centros urbanos muy representativos, con sus
respectivas comunicaciones terrestres entre si,
ya se dedicaba a la agricultura (Tenochtitlan y
Cuzco). Muchos de los elementos de esa pri-
mera etapa pervivieron durante la época co-
lonial, de ahi que los caminos reales siguieron
algunos de los trazados por las vias prehispa-
nicas. La segunda etapa estd comprendida a
partir de la invasién europea en el siglo XV1 y
hasta el fin del periodo colonial, a principios
del XIX. La introduccién de elementos ajenos
a su cultura material tensé y desequilibré el
modo de vida de las culturas prehispédnicas. El
mismo A.J. Bauer habla de violencia extrema,
una trizacion total (la prehispanidad cultural
material hecha pedazos) perpetrada por la
conquista espafola. Pero luego se contradice

con el desarrollo de un proceso gradual de una



nueva cultura material, en la que los caminos
jugaron un papel importante. La aculturacién
invertida, sefialada en otras partes de este
trabajo, debi6é de involucrar a ese pilar de la
estructura fundamental de los procesos cul-
turales del septentrién novohispano. En una
tercera etapa, ubicada en el dltimo tercio del
siglo XIX, se caracteriza por un importante
desarrollo de importaciones de bienes y ser-
vicios a los paises llamados arbitrariamente
latinoamericanos, provenientes de la cuenca
del Atlantico. Era una cultura derivada, por
imitacion en la época, del esplendor barroco
novohispano y del Pert colonial. Las casas, los
productos en general tenian esencia extranje-
ra, sinénimo de calidad y de status. Al fin y al
cabo respondian a la cultura formativa de una
“bella época” que tuvo su punto culminante,
por ejemplo, en el México Porfirista. La co-
municacién por ferrocarril, sobrepuesta en los
antiguos caminos reales y secundarios, domi-
né las formas distributivas de esos bienes de
la cultura material. La cuarta etapa comienza
en los primeros afios del siglo XX y se iden-
tifica por un “ascendiente mestizo™: se repu-
dia lo extranjero y vuelve la mirada a lo que
se produce en cada uno de los paises hispa-
noamericanos. Se trata de una revolucién de
cultura material nacionalista. Se intenta, nue-
vamente, desde otras alternativas y acciones,
la occidentalizacion de los espacios indigenas
en cada uno de los paises, facilitando paula-
tinamente el acceso a ellos a través de mids
apertura de caminos y mejoramiento de los
ya existentes. La cultura y la politica naciona-

les intentan que el indigena se incorpore a un
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tren de progreso en donde la alfabetizacién,
la educacién en general y la construccién de
comunicaciones estin enfocadas a que los in-
dios se inmiscuyan en un proyecto de caricter
nacionalista, de incorporacién a la “civilidad”
correspondiente en cada uno de los estados
nacionales hispanoamericanos. El fenémeno
de las migraciones del campo a la ciudad, a
través de esas crecientes vias de comunicacién
terrestres, contribuy6 a este esfuerzo de los
gobiernos, no con equivocadas politicas para
el efecto, dejando a un lado, por ejemplo, la
preservacién de tradiciones y costumbres de
clara raigambre indigena prehispdnica. En la
ultima y quinta etapa, Bauer parte de 1970 y
hasta la actualidad. Sefiala que los gobiernos
hispanoamericanos han retomado el modelo
decimondnico del libre mercado y la impor-
tacién masiva para la satisfaccién de los mer-
cados internos, otra vez con los medios de
comunicacién terrestres acrecentados como el
vehiculo distributivo de los bienes materiales.
Las industrias manufactureras nacionales lu-
chan por el equilibrio de la balanza comercial
con los paises desarrollados, y por la trans-
formacién de las estructuras capitalistas de
paises netamente exportadores de materias
primas en naciones con un rango predomi-
nantemente del sector econémico secundario,
dentro de las pautas de la llamada globali-
zacién econdémica. El rezago es enorme adn
en este sentido, toda vez que las economias
nacionales estin alcanzando un desarrollo
sostenido dentro del sector secundario, pero
localizado en las dreas altamente urbanizadas

y disminuidas, cada vez en poblaciones menos



desarrolladas. Es decir, el efecto y los supues-
tos beneficios de la globalizacién econémica
es sensible en las grandes ciudades, no asi en
los espacios rurales donde el atraso econémi-
co y tecnoldgico es notorio todavia.

Los primeros indicios de una cultura agrico-
la en los espacios naturales mds favorecidos
con agua y clima benigno, se dieron en plena
connivencia con el nomadismo tribal que do-
miné en la inmensa mayoria de las regiones
del Zacatecas prehispdnico. La fase del inicio
del desarrollo agricola parece haberse dado en
la regién de Tuitldn (en el actual municipio
de Villanueva). Es indudable la influencia del
surgimiento de otros lugares con rasgos ini-
ciales de sociedades agricolas mds organiza-
das (ubicadas éstas en los actuales estados de
Jalisco, Michoacin y Colima) y que despla-
zaron sus modos de vida al actual sureste del
estado de Zacatecas. La movilidad de los pue-
blos, misteriosa y pocé conocida en sus rutas y
tiempos para los registros histéricos actuales,
contribuyé a la formacién de tribus con dife-
rentes grados de desarrollo cultural.

El primer paso para una cultura material co-
lonial fue el de la conquista, hecho forzoso
que obligé a las civilizaciones precolombi-
nas a truncar su desarrollo; y la dominacién
politica espafiola el punto determinante del
cambio de cultura material en la futura ruta
del camino real que pasaria por las minas de
Zacatecas. Los mercados y los circuitos de
intercambio se vieron fuertemente influidos
por la politica dominante que introdujo un
sistema basado en el supuesto derecho de los

estratos sociales claramente diferenciados en
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dos republicas: la de indios y la de espafio-
les. De esta manera, los espafioles pusieron las
pautas de comportamiento en la produccién y
el consumo de alimentos y bebidas, en las for-
mas de vestir y de edificar las viviendas y los
edificios y espacios publicos: las casas consis-
toriales, las plazas, las iglesias, los conventos
y los caminos. Estas divisiones y practicas se
vieron favorecidas por el enorme influjo que
produjo la mezcla racial, dando origen a un
mestizaje no sélo bioldégico sino de cultura
material.

La cultura criolla también senté sus reales y
buscé a través de una alimentacién, vestido
y arquitectura traidos desde el Viejo Mundo,
signos de identidad y de preeminencia sobre
las culturas inferiores en el llamado Gran
Arco Chichimeca o la Gran Chichimeca.
Esta actitud de rechazo o aceptacién forzosa
de la clase peninsular llevé al grupo criollo a
identificarse con la tierra del septentrién no-
vohispano y a hacerla, paulatinamente, su pa-
tria. El criollo puede ser considerado como el
adalid de la transformacién de una parte de la
gran cultura material e inmaterial de la época
colonial. Pero también esa cultura se vio in-
fluida por pautas sociales y hasta raciales. Las
diferentes denominaciones, desde la de indio
hasta la de mestizo pasando por una serie in-
creible de mezclas, crearon un sentimiento de
rivalidad, de inseguridad y de humillacién en
los estratos inferiores, lo cual debié de influir
en el desarrollo de la cultura material e in-
material en diferentes ambitos, de acuerdo a
otros factores (geogréficos, sociales, politicos,

economicos, religiosos, demogrificos). Los



espafioles estaban deseosos de que los indios
les proporcionaran todos los elementos ma-
teriales para vivir civilizadamente. Aquellos
productos que no podian ser adquiridos por
esta via fueron traidos desde Europa para sa-
tisfacer las necesidades de una vida “cémoda’”.
Era tangible el rechazo a la forma de vida de
los indigenas. A través de la evangelizacién se
buscé la modificacién de pautas culturales de
los aborigenes para tratar, no sélo de que és-
tos vivieran civilizadamente, sino a forzar el
cambio de mentalidad para que la explotacién
al mundo indigena resultara mis ficil y ven-
tajosa para los espafoles. Si habia imitacion
de la cultura material europea en el mundo
indigena, éste se incorporaba a las pautas del
conquistador y sin chistar podia producir lo
que este ultimo demandara. Pero muy pron-
to los modelos de produccién y de consumo
de espafioles e indigenas entraron en contacto
para dar origen a la compleja amalgama colo-
nial de la cultura material e inmaterial.

Qué comia, como vestia, como edificaba su
vivienda la gente en la época colonial, son al-
gunos de los rubros que se pueden analizar
acerca de la cultura material. Las influencias
de los espafioles en la ruta del Camino Real
de Tierra Adentro fueron componentes de
una lenta y nueva formacién cultural, toda vez
que el mestizaje se inscribe dentro de una co-
rriente novedosa de hacer y llevar la vida co-
tidiana. El contexto del septentrién novohis-
pano sirvié de teatro para la prictica de otras
maneras de vivir donde se combinaron cos-
tumbres, técnicas y materiales de las culturas

indigena y europea. Importante es considerar
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en la formacién novohispana los antecedentes
de la cultura mesoamericana y del mundo de
Aridoamérica. Sin explorar exhaustivamente
elementos esenciales se puede llegar a consi-
deraciones finales generales que muestren los
cambios de la cultura material y de cémo ésta
influyé en la caracterizacién de una cultura
mds general en diferentes regiones del norte
americano.

La cultura material —en general, y en el caso
de los procesos culturales en el contexto del
Camino Real de Tierra Adentro- significa las
formas en que las sociedades y los individuos
producen y consumen bienes que tienen que
ver con los alimentos, el vestido, la vivienda, las
herramientas y todos los articulos que desde
su propia constitucién fisica y su utilidad mol-
dean un modo de vida determinado, conjunto
de objetos que por su valor suntuario y repre-
sentativo, junto con su precio relativo, dan un
toque especial o un szatu guo tanto social como
individual a quienes lo utilizan. Muchas de las
conductas de consumo material en las socie-
dades, en este caso las asentadas en el tramo
de Zacatecas en el camino real, tienen un an-
tecedente remoto que se remite hasta el mis-
mo periodo neolitico donde un articulo, mis
representativo y suntuario que util o préctico,
daba un cardcter accesorio que tenia mucho
que ver con la posicién y diferenciacién indi-
vidual o social. Un lider de clan no estd lejano
en la similitud con un rico minero zacatecano
que utiliza tal o cual elemento para diferenciar
una clase o una posicién privilegiada que lo
distingue como miembro de un grupo (el de

los mineros) y de una élite dominante.



Una fuerte similitud entre las sociedades colo-
niales y las posteriores (incluso las contempo-
rineas) es el aprovechamiento de alimentos,
vestido, casa y herramientas como mediadoras
entre el hombre y su medio ambiente. En esta
relacién hay dos componentes: adaptacién y
resistencia. El primero se desarrolla aprove-
chando aquellos elementos puramente natu-
rales, tomandolos tal cual, o transformandolos
para beneficio material (por ejemplo la pie-
dra como elemento constructivo, puede servir
para adaptar o alterar sus formas). El segun-
do componente se refiere a la resistencia del
hombre hacia la naturaleza para llevar una
vida mejor (la transformacién parcial o total
de un talud topogrifico para construccién de
una vivienda o de una via de comunicacién te-
rrestre). A veces estas adaptaciones o resisten-
cias tienen efectos contrarios al mismo hom-
bre: la construccién de viviendas en el lecho
de un rio seco, con riesgo de inundacién por
una tromba o la alteracién de los alimentos
vegetales o cdrnicos por manipulaciones ge-
néticas, le pueden provocar enfermedades.

Por otro lado, la llamada “geografia de la pro-
duccién”, enunciada por Fernand Braudel, tie-
ne una aplicacién prictica en el estudio de la
cultura material prehistérica, e incluso en al-
gunos segmentos temporales y espaciales del
norte novohispano. En el contexto mundial, su
relacién la establece con la etapa precedente de
la llamada revolucién industrial, iniciada en la
ultima parte del siglo XVIII. La geoproduc-
cién material, como también podria llamarse,
fija una conexién directa y determinada con la

produccién en zonas delimitadas del mundo y
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de acuerdo a disponibilidad de produccién y
de recursos humanos, condiciones ambienta-
les y climaticas, caracterizacién de las tecno-
logias regionales productivas y raigambre de
costumbres de produccién y de consumo. La
geoproduccion material se inicié y fue en au-
mento a partir de 1546 en una primera etapa
y hasta bien entrado el siglo XVII. Las pautas
regionales de la produccién y el consumo, sin
embargo, no se perdieron del todo a lo lar-
go del tiempo virreinal. Se mantuvieron so-
bre todo en aquellas zonas de dificil acceso
para los circuitos comerciales coloniales. Los
indigenas, alejados de los grandes centros ur-
banos, sostuvieron una cultural tradicional de
produccién y autoconsumo, sobre todo si los
bienes de la cultura material espafiola llegaron
esporddicamente hasta esas zonas sefialadas.
Dentro de estas pautas de produccién y con-
sumo de las sociedades focalizadas regional-
mente, destaca el hecho, siguiendo a Braudel,
de los misterios antropoldgicos, tecnolégicos
y hasta psicolégicos acerca del factor lujo
(Bauer, 1999). Lo superfluo, lo accesorio de la
produccién material, tiene mucho que ver con
lo antes mencionado: la necesidad individual
y social de una diferenciacién y de notoriedad
al interior de un grupo o al exterior del mis-
mo. El lujo es contradictorio, inasible y muy
complejo como para tratar de explicarlo en un
trabajo como éste. Se tendria que recurrir a
una serie de estudios y conjeturas relacionadas
con la historia y tratamiento de teorias antro-
polégicas. Pero basta con sefialar que muchos
de los mineros en los centros de produccién

zacatecanos en el trayecto del Camino Real



de Tierra Adentro, gozaron de productos sun-
tuarios provenientes de diferentes partes, has-
ta de la lejana China continental.

Parte de la cultura material e inmaterial en
el camino real de Zacatecas la aportaron las
6rdenes religiosas. La orden franciscana em-
pez6 a construir un segundo convento en las
minas de los Zacatecas; y por 1574 se fundé
la custodia de Zacatecas. Durante las décadas
siguientes y hasta mitades del siglo XVIII o
principios del siglo XIX, la orden siguié aten-
diendo a los indigenas de los Cafones, los
del pueblo de San Juan del Mezquital y los
inmigrantes que vivian en los pueblos extra-
muros de Zacatecas, Sombrerete, Chalchi-
huites y Pinos; también hicieron visitas a la
regién de Monte Escobedo en el siglo XVII.
La segunda orden religiosa que arribé, fue de
los agustinos. Fundaron su casa en las minas
de los Zacatecas, en 1575, para atender a los
pueblos extramuros de indios de Chepinque
y El Nifo. También estuvieron en las Salinas
de Santa Maria (c. 1590 — c. 1610), para velar
por las necesidades de los vecinos asentados,
trabajadores temporales y de los moradores de
los ranchos, estancias y haciendas de la vecina
jurisdiccién de Sierra de Pinos. Los jesuitas
llegaron en los afios noventa del siglo XVI y
concentraron sus actividades en la ciudad de
Zacatecas, atendiendo en primer lugar la edu-
cacién de espafioles y criollos. Los dominicos
se instalaron en 1607; no fueron misioneros
que recorrieran comunidades de indios, mds
bien se desempefiaron como sacerdotes en
Zacatecas y Sombrerete (Hillerkuss, Burciaga

y Flores, 2012: passim).
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La educacién colonial en el tierradentro zaca-
tecano es un factor muy amplio que tiene
una gran historia aparte, tanto en educacién
para hombres como para mujeres. No obstan-
te, muchos de ellos y ellas buscaron salir de
Zacatecas y otras villas de la ruta, para com-
pletar su educacién en colegios, seminarios y
universidades de Guadalajara y México o para
ingresar a conventos femeninos, segun el caso.
La preferencia educativa para hombres: la
carrera eclesidstica. El mayor nimero de mi-
grantes pudientes, algunos, otros pobres, para
encontrar su destino en el servicio a la Iglesia,
se dio durante el siglo XVIII (Burciaga, 2006:
passim). La piedra de toque en este dmbito fue
el Colegio de San Luis Gonzaga. Este centro
se concibié en 1754. El primer acuerdo para
solicitar la ereccién del colegio seminario, la
tomé el Cabildo el 13 de septiembre de 1754.
Terminado de construir en 1757, comenzé a
funcionar como residencia de estudiantes bajo
la direccién de los padres jesuitas. Después de
la expulsién de la Compaiia de Jests (1767),
se reinstalaron las citedras en 1784, al cuida-
do de los dominicos, siendo gobernado por
las constituciones del Colegio Mayor de San
Pedro y San Pablo de la ciudad de México.
Su trayecto como colegio seminario comenzé
cuando el Cabildo de la ciudad solicité al rey,
el 17 de diciembre de 1783, 1a ereccién de “un
seminario de estudios con el titulo de Real
Colegio Seminario de San Luis Gonzaga bajo
el inmediato patronato de Vuestra Majestad,
el cual se haya dotado con 170,810 pesos fun-
dando en él dos cdtedras de Gramadtica, sien-

do una de ellas juntamente de Retérica y otras



dos de Filosofia y de Teologia Escoléstica y
Moral”. (AGI, Guadalajara, 560, 1783, s.n.f.).
Desde 1785 el Colegio funcioné hasta alrede-
dor de 1824, al cerrarse nuevamente debido a
los altos costos de operacién. Luego, de otro
lapso de funcionamiento, volvié a clausurarse
en 1831. En Kuri Brefia (1959) hay una breve
pero completa resefa del edificio y sus funcio-
nes educativas hasta que éste se convirtié en
Instituto de Ciencias y luego en Auténomo
de Ciencias, antecedente de la actual Uni-
versidad Auténoma de Zacatecas. Al carecer
de un convento femenino la educacién para
mujeres en el centro minero de Zacatecas es-
tuvo a cargo del Colegio de los Mil Angeles
Marianos, institucién fundada en 1722, por
el insigne zacatecano don Juan Ignacio Ma-
ria y Urstia Goyeneche y Villareal, obispo de
Yucatin y fundador de la Gaceta de México,
considerado el primer periédico de América
(Rios Zuiiiga, 2002, p'assim).

También las 6rdenes religiosas se constitu-
yeron en los principales depositarios de la
cultura libresca. Sus bibliotecas alimentaron
los conocimientos de sus conventuales como
un arma para enfrentarse al mundo e influir
en la feligresia y sus creencias. Los primeros
aportes en este orden los realizé el agustino
fray Alonso de la Veracruz. Los habitantes
de los conventos se preocuparon por traer de
Espafia, durante el siglo XVI, libros para su
lectura y estudio; luego los hicieron imprimir
para uso de los catecimenos y escolares, y mas
tarde en formar pequefas colecciones, nicleo
de las librerias mondsticas. Los temas mds re-

currentes de los libros: ciencias eclesidsticas,
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literatura cldsica, crénicas e historia profana.
Una de las importantes del periodo virreinal
tue la biblioteca fundada por el obispo don
Juan de Palafox y Mendoza en la ciudad de
Puebla que compitié en importancia con la de
mayor rango, la de la Pontificia Universidad
de México, legataria de la actual Biblioteca
Nacional (Iguiniz, 1998:'174,178). Sin ex-
cepcion, todas las casas de religiosos llegaron
a poseer, segin su categoria, bibliotecas de
mayor o menor importancia. En el Camino
Real de Tierra Adentro, se considera una de
las mds importantes la del Colegio de Propa-
ganda Fide de Guadalupe, instalada en 1783.
Desde la fundacién del colegio, en 1707, fray
Antonio Margil de Jesus, solicité a Espafia
una remesa de libros para el estudio de los re-
ligiosos. Los contenidos de los libros de esta
biblioteca muestran cémo y qué se estudia-
ba para la obtencién de un grado sacerdotal:
reflejan los métodos de ensefianza doctrinal,
litdrgica y de primeras letras. Como en todo
el universo bibliéfilo, en el convento de Gua-
dalupe se utilizé la marca de fuego para su
tinte de originalidad y propiedad del libro.
La actual biblioteca de colecciones especiales
“Elfas Amador” (en el interior del museo Pe-
dro Coronel, de Zacatecas) se nutrié de las
bibliotecas conventuales de San Francisco, de
Zacatecas, de la orden jesuita y del conven-
to de Guadalupe. Para 1780 la biblioteca del
Colegio guadalupano tenia cuatro mil 500 vo-
lamenes; en 1859, entre 22 mil y 25 mil. Mu-
chos libros se extraviaron a través del tiempo.
Actualmente la biblioteca guadalupana cuen-

ta con once mil 416 registros. Se conforma en



su gran mayoria de obras de corte religioso;
también libros de tipo laico, cientificos, atlas,
diccionarios geogrificos, de agricultura, po-
litica, derecho publico, historia de México y
gramdticas latinas, entre otros. Son libros im-
presos en castellano, latin, francés e italiano
(Carrefio Veldzquez, 2010: passim).

Por otro lado, la cultura del libro fue deter-
minante en la propagacién de las ideas liber-
tarias durante la Guerra de Independencia.
Las sendas del camino real tierradentro en
Zacatecas se vieron préicticamente “inun-
dadas” de literatura de todo tipo: sediciosa,
politica, religiosa, satirica, filoséfica, militar,
ideoldgica. Martin Escobedo (2008) hace
un brillante recuento de toda esa literatura,
a través de diferentes vehiculos de propaga-
cién —entre ellos los libros— y sus contextos
en la zona de influencia del Zacatecas en los
periodos previo e inicial de la revolucién in-
dependentista: “Toda esa atmésfera cultural
contribuy6 sobremanera para que la cultura
letrada penetrara en los intersticios de la vida
social zacatecana. La literatura permitida cir-
culaba de mano en mano sin cortapisa. Las
obras religiosas, académicas y dogmaiticas
iban y venian (...) en la clandestinidad circu-
laban otros textos considerados como heréti-
cos” (Escobedo Delgado, 2008: 108).

En esos senderos de la cultura libresca se en-
cuentran los tesoros protegidos en pequeiias
bibliotecas parroquiales, con libros que pue-
den datar desde la época virreinal, como la de
Nuestra Sefiora de la Purificacion de Fresnillo.
Un libro de registro de lecturas, de 1912, se-

fiala la existencia, hasta ese afno, de 499 ejem-
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plares (Burciaga, 1995: 15). La lectura como
alimento cotidiano del intelecto y el espiritu.
El otro alimento estrictamente dicho provie-
ne de la cultura culinaria. El espafiol se esme-
16 por llevar a las tierras nortefias de la Nueva
Espafia conquistadas todos los alimentos a
los que estaba acostumbrado. Lo exético de
la alimentacién indigena no le llamé la aten-
cién. La incorporacién a la dieta del europeo
de productos nativos americanos, primero
ocurrié mds por necesidad, después por cos-
tumbre y, tal vez, al final, por gusto. El ideal
del espafiol era contar, aunque las condiciones
fueran dificiles, de “alimentos cristianos”, con
la triada mediterrdnea por delante (vino, pan
de trigo y aceite de oliva). Si los alimentos na-
tivos no le llamaron la atencién a la generali-
dad de los espaiioles, es un principio de recha-
zo a la cultura autéctona que luego se reflej6
en otros: su modo de vestir, su lengua, su reli-
gion. Aqui se registré el verdadero “choque de
la conquista”. La sensacién de repulsién por
la cultura-material indigena motivé una sepa-
racién entre los dos grupos raciales que creé
en la regién minera de Zacatecas una de las
primeras islas culturales americanas durante
la colonia. El sector de la poblacién espafiola
traté de mantenerse al margen de esa cultura,
tan s6lo por aprovechar el trabajo indigena.
Sin sustraerse del todo de la cultura material
autéctona, los espafioles tuvieron que recurrir
a productos y formas de vida indigena para el
proceso de adaptacién natural. La resistencia,
de todas maneras, hacia la cultura de la tierra,
se mantuvo a lo largo de la colonia, toda vez

que una buena parte de la poblacién espafiola,



incluso mucha de la criolla, traté de acceder
a productos europeos. Un ejemplo de esa re-
sistencia, que se presenté desde los primeros
afios de conquista, reside en el hecho de que
s6lo el chocolate y los pavos llegaron a la mesa
de los conquistadores del valle de México y
del septentrién y el occidente novohispanos.
La importacién de animales: reses, caballos,
gallinas, borregos, asnos, cabras y puercos,
permitié la proliferacién de los mismos. A
mediados del siglo XVI, la multiplicacién de
estos animales ya era tal que los espafioles pu-
dieron “atiborrarse” de carne, leche y huevo.
Incluso la penetracién entre las capas indi-
genas permitié que los tributos fueran paga-
dos en especie: aves de corral y puercos y sus
productos derivados. Un caso interesante es
el de la imposicién del trigo. El rendimien-
to, las herramientas, la cosecha y la molien-
da de ese cereal, marcadamente diferente, en
cuanto a procesos y a herramientas utilizadas
para la produccién del maiz, se determinaron
factores para que el trigo entrara al norte de
América de manera vacilante. Solamente con
un flujo migratorio mayor de europeos y de
esclavos africanos, terminaron por establecer
el dominio de ese cereal sobre el maiz. Al fi-
nal de cuentas, la coercitividad y la constancia
ejercida por los espafoles, agregado al sabor
del pan de trigo, lograron imponer al cereal
como un producto alimenticio “civilizado” y
agente civilizador. Los valles de Tlaltenango,
Jerez, Fresnillo y Valparaiso, se constituyeron
en centros productores de trigo a pequefa y
mediana escala para la satisfaccién de este

producto en el circuito de minas del camino
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real. Una alimentacién mestiza surgié en el
tramo de las minas de Zacatecas en el cami-
no real, convirtiéndose en una expresion gas-
tronémica de época, llevada hasta el extremo
norte de esa larga via: Nuevo México. Los
operarios de minas y casi la generalidad de la
poblacién en las minas de Zacatecas y las de
su zona de influencia en la ruta del camino
real, consumian los llamados alimentos “pri-
marios” tradicionales: maiz, chile, frijol, carne,
sal, manteca o sebo; ademds algunos “secun-
darios” en cantidades variables: arroz, azucar,
piloncillo, queso, trigo, queso de tuna, etc. Los
alimentos suntuarios eran mds escasos: dul-
ces, chocolate y bebidas alcohdlicas embote-
lladas (Mifo, 2001: 295). Algunas herencias
y reminiscencias de la gastronomia original
de la tierra adentro, han llegado a la actua-
lidad zacatecana. En las cocinas de la época
virreinal convivieron las técnicas y formas de
preparacién de alimentos prehispdnicas con
las peninsulares, al igual que los utensilios de
ambas culturas, con sus respectivas variantes
regionales (Buenrostro y Barros, 2001: 56).

El vino que consumian los espafioles fue un
coto casi reservado a ellos. Los indigenas, pese
a las prohibiciones, continuaron consumiendo
pulque y vinos de cocos y mezcales. Las plan-
taciones de vid sélo tuvieron éxito en algunas
regiones de Chile y Argentina y en el valle
de Baja California en la Nueva Espafa. La
vinculacién del consumo de alcohol con la re-
ligiosidad indigena actué como refuerzo para
la creciente consumicién de alcohol entre los
estratos bajos de la poblacién colonial. La in-

troduccion del destilado para la produccién



de bebidas fuertes y “agresivas” como el aguar-
diente de cafia, reforzé el problema social del
alcoholismo, pero el contrapeso para el mismo
eran los impuestos e ingresos econémicos que
generaba para la Corona.

El medio principal de la cultura material en el
aspecto del vestido de la poblacién se reflejd
en la representacion, en la imagen. Antes de
la llegada de los europeos ya habia una mar-
cada diferencia en la forma de la vestimenta
entre la poblacién vinculada directamente con
el rol social de las personas. Esta imposicién
de la imagen y el simbolismo a través de la
ropa que se portaba no varié bastante con la
llegada de los espafioles. El intento de la Co-
rona por imponer una vestimenta adecuada y
decente entre los indigenas tuvo un relativo
éxito: en el norte novohispano se logré gene-
ralizar el uso del pantalén para los indigenas.
Para tratar de moldear el modo del vestir de
acuerdo al rango y origen de los miembros de
la sociedad colonial, se aprovecharon técnicas,
materiales y herramientas para literalmente
inundar de nuevas telas al Nuevo Mundo. La
gente en casi todas partes recibia la influen-
cia del novedoso material representado en te-
las, ropa y objetos de ornato. Moda, avances
técnicos, afdn de destacar o quedar bien ante
la sociedad fue el motor que modificé, aun-
que lentamente, la forma de vestir de todos
los miembros de la sociedad colonial. Incluso
entre los estratos bajos surgié la necesidad de
vestirse “decentemente” aunque sus condicio-
nes econémicas no se los permitiera .

Otro medio de expresion cultural fue la fiesta,

gran espectdculo, ilusién alterativa en la mo-
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notonia de las ciudades de tierradentro. Es-
tos elementos, la imagen, la palabra, la fiesta,
acercaron a los subditos con su rey y se trans-
miti6 la delegacién del poder a través de los
agentes reales como virreyes, gobernadores,
capitanes generales, alcaldes y demds. En la
literatura y el arte en general, es donde se ob-
serva una disparidad interna de esta cultura
barroca. Se les miraba como lo mis opuesto a
la sobriedad. La difusién de los valores esté-
ticos a través de la poesia, el teatro, la musica
sacra y popular y el sermén, definié una cul-
tura enrevesada pero rica en sus aportaciones:
busqueda de formas excelsas, aunque en mu-
chos casos cayera en la exageracién. Esa pro-
fusion de caracteres a través del arte se puede
resumir en la frase que encierra los principios
fundamentales de la época: “hacer de la vida
un drama y un drama de la vida”, expresién
que qued6 bien plasmada en las obras de tea-
tro. Las representaciones dejaban ver mucho
de ese drama cotidiano, de la resistencia cul-
tural de unos grupos con otros, de las cris-
paciones provenientes de los resentimientos
sociales entre los estratos de la sociedad. La
teatralidad de la fatalidad colonial se expresé
antes, durante y después de la época barroca.
Procesiones, novenas, ofrendas, funerales, li-
turgias, confesiones y demds actos se abrieron
como escenarios de una teatralidad barroca
en la que se expresaban los sentimientos de la
vida cotidiana. Los sermones, crispados, exa-
gerados y dramiticos, son un ejemplo de ello.
Hubo una separacién mds o menos percep-
tible de caminos en el dmbito de la cultura y

modo de vida entre los estratos altos y los ba-



jos: los primeros se perfilaron hacia una cultu-
ra con amplias tendencias ilustradas; los otros
se enfilaron hacia una triple tradicion: religio-
sa (pero menos acentuada que antes), magica
(mds compenetrada entre la poblacién) y ar-
tesanal (siguiendo una tradicién sin grandes
innovaciones).

Las expresiones culturales ya sefialadas, tu-
vieron un vehiculo comunicativo que se irfa
transformando con el tiempo en una evo-
lucién desigual, con variantes regionales y
sentidos hasta diferenciados: el modo de uso
del lenguaje castellano. Los conquistadores y
colonizadores, pese a provenir de diferentes
regiones de la Peninsula, con lenguas vernd-
culas propias y diferentes, arribaron al Nuevo
Mundo con el castellano como tnico idioma.
El uso de palabras castellanas combinadas, o
entroncadas con las de lenguas prehispdni-
cas, originaron los llamados mexicanismos o
una forma peculiar de la palabra hablada de
la mano con la escrita. El origen también se
registré en sentido inverso, es decir: a partir
de palabras de procedencia indigena (la iman-
tacion del lenguaje espafiol por el indigena

como lo metaforizé Ramén Lépez Velarde en

su poema La Suave Patria). E] mexicanismo
en la lengua espafiola tuvo su culmen con la
publicacién de las primeras listas de palabras
desde 1761. El mexicanismo es una palabra,
particula o locucién de procedencia espafiola
o indigena, caracteristica del idioma espaifiol
de México, en especial si no se contrasta o
comparte con otros paises hispanohablantes.
En fin, voces que tienen ahora -y muchas de
ellas desde la época virreinal- un contenido
semdntico peculiar (voces del espafiol general
que poseen en México acepciones diferentes
de las peninsulares, algunas de las cuales son
arcaismos de origen hispanico que ahora se
desconocen en la Peninsula) (Gémez de Silva,
2001). En el cruce de caminos, en el camino
real mismo, el lenguaje también fue una ma-
nifestacién cultural importante, llevado y trai-
do, corrompido o modificado en los trayectos
de la comunicacién material e inmaterial. Si
se revisa el Diccionario Breve de Mexicanismos
se encontrardn las huellas de palabras entron-
cadas (entre lo espafiol y lo indigena): abajeio,
acarreado, achichincle, afuererio, alterio, anquera,
caballerango, cabariuelas, caravana, cargador,

carretonero, carretera...
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Conozco el lenguaje de la lluvia y de la nieve

He visto reir y llorar a los hombres

Sé lo que significa amor y odio

y soledad y desencuentros

Porque he andado muchos caminos

porque yo tCl’lgO un alma...

A RELIGIOSIDAD prime—

ra debié de manifestarse

% Fcuando Hernan Cor-
| tés, en el trasiego de sus
44 | huestes en busca de la
- | conquista, llegaba a cier-

tos lugares en su reco-
" rrido desde la villa de la
Vera Cruz hasta el centro del dominio mexica
en Tenochtitlan. El conquistador llevé a cabo
el proceso de conquista militar y espiritual.
Su sistema bien conocido residié en colocar
la cruz sobre las pirimides. En contacto con
grupos nuevos de indios convocaba a los jefes

y principales potestades del lugar. Luego de

explicarles, mediante intérpretes, ser enviado

de Carlos I, ofrecia una alianza y una conver-

- sién al verdadero dios. Hacia levantar un altar

1357

y colocaba una cruz. Uno de los sacerdotes de
la expedicién ofrecia misa como parte de la
demostracién de poder, decisiva y abierta. La
sustitucién en templos indigenas se hace de
manera discrecional y cuidadosa, no mediante
una destruccién sistemdtica. El método, que
luego retomarian las érdenes mendicantes, es
instaurado habilmente por Cortés: implanta
cruces en dmbitos de templos paganos. O en
el mejor de los casos, logra colocar una cruz a
un lado de los idolos de los indigenas (Duver-
oer:1993°20);

Los gobernantes que le siguieron a Cortés es-

grimieron la bandera de la religiosidad a tra-
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vés de las advocaciones de santos y de la vir-
gen Maria en cualquier de sus variantes. Una
de ellas y de las mads socorridas en alabanzas,
llevada y traida, fue la virgen de Los Reme-
dios. Ya en la gestion virreinal de don Martin
Enriquez de Almanza (1568-1580) este dio
fe de la aparicién de la Madre de Dios so-
bre el cerro de Totoltepeque en el pueblo de
Tacubaya: “como tan fieles cristianos hicieron
grandes oraciones y estando en ellas con mu-
cha congojas, se aparecié la esclarecida Vir-
gen Madre de Dios para su remedio y ayuda
y favor: lo cual lo dio en tal manera que desde
en adelante comenzaron a alcanzar victoria”
(Slim, 2006: 38).

En la apertura del camino de Veracruz a Mé-
xico, los virreyes protagonizaron recorridos
donde la impronta de la religiosidad se hizo
fundamental para completar el cuadro del
dominio en las tierras conquistadas. Las en-
tradas de los virreyes, practicamente en todo
el tiempo de dominio colonial, tuvieron esos
matices que promovian los ritos cristianos. A
lo largo del trayecto, desde la llegada al puer-
to, se imponia la ceremonia religiosa, combi-
nada de la civil o de autoridad conforme a la
envestidura del representante del Rey en tie-
rras novohispanas. Nada mds bajar del barco,
desde la puerta del muelle, el virrey y su corte
se dirigian a la parroquia principal. Fuera de
la puerta de la iglesia se recibia al Preste con
capa pluvial y al Clero con sobrepellices que
presentaba el palio al virrey. Al virrey corres-
pondia, segin el ceremonial y la costumbre,
no admitir el palio y hacer la sefia de que lo

retiraran. Entrando a la iglesia besaba la cruz
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presentada por el Preste y tomaba agua ben-
dita de su mano, siguiendo al presbiterio al
lado del Evangelio, donde le habian puesto
un sitial y las insignias de Vicepatrono. Lue-
go el virrey oraba mientras el coro cantaba 7%
Deum o Salve. En la mayoria de los lugares del
recorrido se celebraban misas. Este ritual se
repetia, con algunas variantes, de acuerdo a los
recursos, en cada una de las iglesias a lo largo
del camino a la ciudad de México (Garcia Pa-
nes, 1755/1994: 74-75).

En las huestes de espafioles e indios cristia-
nizados que recorrieron el norte novohispa-
no al filo de la segunda mitad del siglo XVI,
se hicieron acompanar del simbolo de la fe
y el cristianismo. El inicio fue, al parecer, la
instauracién de siete presidios, de los Siete
Fuertes que el virrey don Martin Enriquez de
Almansa (1568-1580) ordené construir, con
guarnicién de soldados en el Camino de La
Plata, de México a Zacatecas, para terminar
con el dafio que hacian los chichimecas. Esos
siete presidios simbolizaban el amparo de los
siete sacramentos, refugio de quienes iban a
las minas, defensa contra los enemigos del
alma, o sea los indigenas. En cada fuerte ha-
bia una capilla y un fraile visitador o residente.
Todas las expediciones de cualquier tamafio
tenian un fraile-capelldn en sus filas.

Ya en 1570 habia una cadena considerable de
misiones, institucién fronteriza que comenzd
en la Gran Chichimeca durante el siglo XVI.
Los franciscanos y unos cuantos agustinos y
después algunos jesuitas comenzaron a tejer
la historia de la dominacién religiosa indigena

en el norte. Los padres recorrian los ramales



del gran Camino de la Plata, pero no tuvieron
mucho éxito en sus primeras andanzas. La re-
sistencia anti-cristiana no era exclusiva contra
la Iglesia, sus representantes y sus preceptos,
sino contra todo un cuerpo general cultural
que se desdefiaba por extrafio, por invasivo,
porque causaba desconfianza entre la pobla-
cién. La observacién de los chichimecas res-
pecto a los extrafios personajes vestidos (los
espafioles) y con quienes venian indigenas, ya
dominados, cristianizados, crispé mds la per-
cepcién de los bédrbaros sobre los invasores.
No fueron, entonces, los frailes quienes consi-
guieron la paz chichimeca, sino los militares.
Estos desempediaron el papel de destructor a
protector. Los frailes se convirtieron en meros
observadores de todo el proceso de aumento
y declive de la conflagracién, teniendo como
marco el Camino Real de la Plata. De todas
maneras, los frailes tenfan que estar presentes
en las acciones de la diplomacia militar para
que “los vieran” y los indios se convenciera,
poco a poco, de las “bondades” que llevaban
consigo los hombres de los ropajes clericales.
En suma, el Camino Real de la Plata ya se
habia transformado a finales del siglo XVI
en el de Tierra Adentro, linea y trazo vital de
una nueva paz deseada de los europeos con los
chichimecas. Al camino llegaron carretas para
la proveeduria del protectorado, instaurada
por los espafioles en esa zona de frontera. Los
anteriores desnudos luego vistieron camisas,
blusas, faldas, cinturones, zapatos, frazadas,
capas; aprendieron a sembrar y cosechar; y es-
cucharon palabras sobre la Paz de Cristo.

Las razones de posesién de las tierras nortefas
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por parte de la expedicién de Onate, se basa-
ron en la muerte y martirio de frailes fran-
ciscanos, a manos de indigenas de la regién;
en la necesidad de corregir a los indigenas y
ensefarles la religién cristiana; en la salvacién
de los indigenas por medio del bautismo; y en
la necesidad de introducir los tratos comercia-
les, la policia, la paz, la justicia y el buen go-
bierno espaiiol en esas naciones consideradas
como bdrbaras y el aumento de la republica
con todos los productos llevados por la expe-
dicién. Todo un razonamiento de conquista y
muestra de los motivos de conciencia y fe de
la Corona espafiola ante el mundo entero.

El siglo XVII se caracterizé por la consolida-
cién del proceso de evangelizacién y la afir-
macioén religiosa cada vez mds fuerte en los
centros mineros del camino real tierradentro.
La espafolizacién y criollizacién de la ciudad
de Zacatecas y de los reales de minas sufraga-
neos continuaron en connivencia con sectores
de poblacién mestiza, de castas y de negros,
con consabidos riesgos para la estabilidad y
aumento en el fenémeno de la religiosidad
popular. En los lugares mas aislados y secun-
darios al camino real, todavia se luchaba con-
tra los resabios de una religiosidad indigena
prehispanica (llamada idolatria por los espa-
fioles) que tanto preocupd en los principios de
la empresa de conquista a los espafioles y en
particular a los responsables de la evangeliza-
cién y ensefianza de la fe cristiana: los clérigos
regulares y seculares.

A principios del siglo XVII, habia tres vias
de comunicacién que salian de Guadalajara

al norte y noreste de la Gobernacién de la



Nueva Galicia y en direccién a las importan-
tes minas de Nuestra Sefiora de los Zacatecas.
La importancia de los caminos se distingue
por dos factores: el comercial y el religioso. El
primero pasaba por Lagos, llegaba a Aguas-
calientes y se prolongaba a Zacatecas. El se-
gundo cruzaba las estribaciones de la Sierra
Madre Occidental y atravesaba el Cafién de
Juchipila. La tercera, con la misma direccién
pero con sesgo mds hacia el occidente, pasaba
por Tlaltenango, Bolafios y terminaba en Je-
rez. De esta villa surgié otro ramal que llegaba
a la ciudad de Zacatecas.

La ciudad de Zacatecas era la base de salida
de rutas hacia el norte y nordeste novohis-
panos, rutas que cumplian una multifuncién
que incluia los aspectos cultural, econémico,
administrativo y religioso. La ruta que salia
hacia el nordeste, a las minas de Mazapil, era
ancha. La via abarcaba desviaciones hasta de
catorce leguas debido a la escasez de agua.

El camino principal en direccién norte, a par-
tir de la base de Zacatecas, y como parte de
la continuacién del Camino de la Plata o de
Tierra Adentro, llegaba en una jornada a las
Minas del Fresnillo. La prolongacién de esta
via conducia a las minas de Sombrerete y San
Martin, ubicadas dentro de la zona de afluen-
cia de Zacatecas.

Ya en 1567, el distrito minero de Fresnillo,
San Martin, Villa de Llerena (Sombrerete),
Chalchihuites y Nuestra Sefiora de las Nieves,
adquirieron un rango de importancia tal que
comenzaron a tener problemas de abasto y de
control social (Enciso, 2003: 35). El poblado

de San Martin se constituyé en otra base, in-
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termedia, después de Zacatecas, para el desa-
rrollo y avance al norte novohispano. La zona
de frontera del siglo XVI en el distrito que
comprendia la zona de influencia al norte de
Zacatecas, planteaba un reto, no sélo para
las redes comerciales y administrativas, sino
para las religiosas. De la base de San Martin
partieron las expediciones que originaron el
descubrimiento de otros centros mineros: el
ya sefialado de Chalchihuites; el de Ranchos
(llamado después de Los Reyes); el de Nues-
tra Sefiora de las Nieves (descubierto en 1564)
distante a quince leguas; Avino a veinte; San
Lucas a veintiséis; el Valle de la Puana a ocho;
Nombre de Dios distante a diez (descubierto
en 1562); y las minas de Santiago a seis leguas
(Acufia, 1988: 245).

En el nervio central de los caminos desde
Zacatecas hacia el norte, la ruta de mayor tra-
fico durante la segunda parte del siglo XVI,
era sin duda la que iba a Sombrerete. Fray
Diego de Muifioz escribi6é una relacién en la

que se aprecia el trazo de la ruta:

Dos leguas de la dicha ciudad [de Zacatecas],
en el distrito del norte estd el real de Pinuco,
donde asimismo se saca cantidad de plata; por
manera que la dicha ciudad de Zacatecas dista
de la de Guadalajara cuarenta y seis o cuarenta
y ocho leguas. Y prosiguiendo la dicha vere-
da, diez leguas mds adelante, estin las minas
del Fresnillo y Real de Plateros, una legua uno
del otro...Y quedando hacia la parte oriente el
Real y Minas de las Nieves donde se ha saca-
do cantidad de plata, y en sus alrededores hay

algunas estancias. Prosiguiendo la dicha vereda



hacia el norte estdn las de Llerena y San Mar-
tin, dos reales de minas que distan dos leguas
una de otra, y ocho de las de Fresnillo, donde
hay cantidad de espafioles, asi como mercade-
res como mineros, y otros muchos que asisten y
entran y salen. Siete leguas mds adelante estd el
real de Chalchihuites, poblacién de espafioles,
y donde se ha sacado y saca cantidad de plata.
Y prosiguiendo hacia el norte estd la villa de
Durango, cabecera de la Nueva Vizcaya, dis-
tante de la dicha de Guadalajara, cien leguas...
Demis de lo dicho, diez leguas de la villa de
Saltillo, en el distrito de la Nueva Galicia, ha-
cia la parte del oriente estdn las minas de Ma-
zapil que han sido y son muy ricas de plata,
por manera que esta dicha vereda viene a estar
de la dicha ciudad de Guadalajara, via recta de
todo lo descubierto hacia la parte norte, dos-
cientas leguas (Mufioz en Chévez Hayhoe:
19565107,

La relacién que los clérigos tenian en todo
este concierto de caminos, redes comerciales
y operaciones vinculadas con la plata de las
minas del septentrién novohispano, era de in-
tereses varios. Los clérigos participaban en la
red por la necesidad de libros necesarios para
el culto y la formacién, vino y aceite para el
rito de los misales. Pero habia otra razén im-
portante: la adquisicién de otros productos
que podian comerciar discretamente debido a
la prohibicién que pesaba sobre ellos: no de-
bian dedicarse al comercio con fines de lucro.
Pero, tal vez, uno de los vinculos mas impor-
tantes entre los caminos y los clérigos, secu-

lares o regulares, fue el de aventurarse por los
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caminos en pro de la evangelizacién. En este
rubro, las autoridades reales invirtieron mu-
cho esfuerzo y recursos para que el trabajo y
mantenimiento de las misiones y las guarni-
ciones de la frontera del septentrién fueran
plausibles. En 1616, por ejemplo, el virrey,
marqués de Guadalcazar, mandé a los oficia-
les reales de Zacatecas que costeasen una ca-
ravana para llevar siete misioneros y su escol-
ta desde alli a Nuevo México, cubriendo una
distancia de mas de mil 500 kilémetros. Por
otro lado estaban los espiritus libres de indios,
castas y vagabundos en general que pululaban
por los caminos y cuya airada vida escandali-
zaba a muchos de los curas y frailes que se en-
contraban con ellos a lo largo de los caminos
(Simpson, 1977: 171 y 173).

¢Pero, de dénde se surtia la Hispanoamérica
colonial de una ingente cantidad de clérigos,
sobre todo regulares? En el siglo diecioches-
co el septentrién novohispano se suministra-
ba de frailes desde la peninsula y de la mis-
ma Nueva Espafia. Y es que la Corona se vio
obligada a continuar enviando altas remesas
de religiosos, incluso en mayor nimero que
en las centurias precedentes. A lo largo de
ese siglo, aunque en las Indias y en la Nueva
Espafia habia un traslado regular de clérigos
conventuales criollos, las provincias conti-
nuaron solicitando misioneros espafioles para
el sostenimiento de las misiones vivas. Por
ejemplo, la provincia franciscana de Zacate-
cas y el propio convento de Propaganda Fide
de Guadalupe, con cierta regularidad solici-
taban frailes para ser trasladados y puestos a

prueba, primero en las sedes conventuales y



después enviados a las misiones del norte no-
vohispano (Gonzilez Marmolejo, 2009: 137).
Aunque el clero regular y secular abundaba
en las dreas urbanas y preferia estar en ellas
que en lugares alejados y pobres, los misione-
ros tuvieron que salir a los caminos (Macias
Dominguez, 1994: 643).

En 1683 fray Antonio Llinds fundé el pri-
mer Colegio Apostélico de Propaganda Fide
(propagacion de la fe) en la ciudad de Queré-
taro. Después de un tiempo de trabajo en el
occidente de la Nueva Espafia, algunos misio-
neros se trasladaron a Zacatecas por un corto
periodo. Se analizé la pertinencia de fundar
un segundo colegio en esa ciudad. Los misio-
neros regresaron en 1702 para tratar de iniciar
el proceso de una fundacién. Los conventuales
de la provincia franciscana de Zacatecas, ce-
losos de su ministerio, se opusieron y comen-
zaron a realzar acciones de obstruccién; entre
las mds habituales: la de poner a la poblacién
en contra de los misioneros de la propaganda
Fide, que aunque también conventuales de la
misma orden, pertenecian a otra linea francis-
cana. La fundacién se realizé en 1702, en la
ciudad hospicio de Guadalupe, distante a una
legua y media de la ciudad de Zacatecas. Las
limosnas de los prominentes mineros zacate-
canos y con el apoyo de los religiosos prove-
nientes del Colegio de Santa Cruz, ayudaron
a fortalecer las misiones situadas en los reinos
de Coahuila y Le6n (Gonzilez Marmolejo,
2009:67). El lugar, en un principio sirvié para
descanso de los misioneros que recorrian los
caminos del norte para las acciones de evan-

gelizacién en las provincias de Coahuila y
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el Nuevo Reino de Leén. El 12 de enero de
1707 el fraile Antonio Margil de Jests llegé
hasta el hospicio y lo transformé en Colegio
Apostélico de Propaganda Fide. El trayecto
que recorrié Margil, desde la ciudad de Méxi-
co, luego de llegar de Espana via Veracruz, re-
cuerda uno de los derroteros del Camino Real
de Tierra Adentro: Querétaro, San Miguel
El Grande, haciendas de la “R”, El Gallinero,
San Felipe, Santa Barbara y Ciénega de Mata,
villa de Aguascalientes, hacienda de San Pe-
dro, estancia de Tlacotes y Guadalupe.

Los misioneros del Colegio establecieron
bastantes visitas o casas donde se encontraban
los tribunales de los visitadores eclesidsticos
en el Reino de la Nueva Galicia y en la go-
bernacién de la Nueva Vizcaya. Se extendie-
ron por el septentrién novohispano con mi-
siones en Nuevo Santander (actual estado de
Tamaulipas), en Chihuahua, Texas y algunas
en Baja California. Muchas de esas misiones
se transformaron, con el paso del tiempo, en
florecientes y progresistas ciudades. Tan s6lo
en la zona de influencia del camino real, al
norte de Zacatecas, los franciscanos del Cole-
gio recibieron, por la expulsién de los jesuitas
en 1767, entre otros, el hospicio en Nombre
de Dios y las misiones de Guehuech, Noro-
gachior, Boquiachi, Satevo, Novogamen, Ba-
borigamen, Tonachic, San Miguel y La Pu-
risima Concepcién de Tubariz,, Cahualichi,
Bazonopa, Zerochahuic, Tutuaca, Tomochi,
Moris, Batopilas, Santa Ana y Chinipas, to-
das estas mds alld del margen izquierdo del
camino real (Esparza Sdnchez, 1992: 103-
104; 1974: mapa; Mdrquez, 2008: 227-228).



El Colegio en ciernes, aunque dependia del
situado en Querétaro, tenia mds autonomia
para manejar las politicas de evangelizacion en
el norte de la Nueva Espafia. La politica gene-
ral franciscana en los inicios del siglo XVIII,
con relacién a la institucién de los colegios de
propaganda Fide, correspondia al propio ciclo
franciscano. La orden contaba con una fuerte
tradicién misional, doctrinaria y evangeliza-
dora desde la época de ocupacién en la region
de las Antillas. En el caso de la Nueva Espana
se consiguieron buenos resultados con figuras
como Bernardino de Sahagin, Juan de Zuma-
rraga y Toribio de Benavente. La orden habia
pasado por un proceso de criollizacién, lo cual
asenté mds sus politicas y relaciones con el
poder real, el de otras 6rdenes religiosas y con
la Iglesia diocesana. El renacimiento de la or-
den franciscana llegé al fundarse los colegios
apostolicos de propaganda Fide. Al transfor-
mar fray Antonio Llinis el convento de Que-
rétaro en el primer Colegio de esa naturaleza,
cuyo propésito explicito era la labor misio-
nera, se inaugur6 una cadena de colegios si-
milares en Hispanoamérica. Los franciscanos
adoptaron muchos de los métodos misionales
de los jesuitas. Después de la expulsion de és-
tos, en 1767, y al final del periodo colonial,
los franciscanos ya tenian la “parte del le6n en
la labor misionera de la Iglesia, desde el sur
de Chile hasta la California, Arizona y Nuevo
México”. El establecimiento de los colegios se
conformé por Querétaro (1683) atendiendo
Zacatecas, Nayarit y Texas; Guatemala (1700)
en el 4rea centroamericana; Zacatecas (1707)

para gran parte del norte de la Nueva Espa-
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fia; Ciudad de México (1731): Tamaulipas, la
Tarahumara y California; Ocopa (1734) con
presencia en Huallaga, Ucayali, Urubamba y
Apolobamba; Chillin (1754) en Araucania y
Chiloé; Tarija (1755) en Chiriguano; Moque-
gua (1795) en Santa Ana del Cuzco, Karaba-
ya'y Apolobamba; y Tarata (1795) atendiendo
Yuracarés y Guarayos (Barnadas, 1990: 190).
En el caso del septentrién novohispano, la
plataforma misional estaba en el colegio de
Guadalupe de Zacatecas.

El sello de un convento o, como en este caso,
un colegio de propaganda Fide, lo imprimian
sus misioneros, entregados hombres a la cau-
sa evangélica. El emblema en el convento de
Guadalupe fue fray Antonio Margil de Jesus.
Nacié en Valencia, hijo de una familia pobre
pero ilustre. Tuvo una nifiez intachable. En el
convento de su ciudad recibié el hébito fran-
ciscano, descollé todas sus virtudes. Cuando
tenia 26 afios supo de la predicacién que fray
Antonio Llinés (o Linaz) de Jesus Maria ha-
cia en la Nueva Espafia y decidié ir alld a bus-
car almas que redimir o incorporar a la luz del
camino del cristianismo. Los campos en los
que dirigi6 su accién: las tierras de paganos,
las dreas camperas cristianizadas y las zonas
urbanas necesitadas de reformas morales en
las costumbres. El trabajo del ilustre Margil —
el “taumaturgo atlante—" entre los paganos, se
reconoce como una de sus principales virtudes
que lo llevaron después de su muerte, en 1726,
a ser candidato a la beatificacion. Junto a su
compafiero de evangelizacién, fray Melchor
Lépez de Jesus, recorrié la amplia geografia

novohispana, desde Nicaragua y Guatemala



hasta Texas y Nuevo México. Destinados a
predicar entre indigenas paganos e idélatras,
sin saber lenguas nativas lograron asombrosas
conversiones (Rubial Garcia, 1999: 260-265).
Margil fundé un colegio de propaganda Fide
en Guatemala en 1700. Esta experiencia lo
llevé al norte para que en 1704 comenzara
el proceso de fundacién del Colegio de Gua-
dalupe de Zacatecas, misma que se concretd
en 1707. El 27 de enero de 1704, Felipe V
expidié la autorizacién para la fundacién del
Colegio de Guadalupe; la cédula real corres-
pondiente llegé a la Nueva Espafia en 1706,
afio en que a Margil se le designé presidente
in capite del nuevo colegio. Marché de Gua-
temala y junto con los frailes José de Castro,
José Guerra y Alonso Gonzilez y los herma-
nos legos: Pedro Franco y José de San Fran-
cisco, arribaron a Guadalupe el 12 de enero de
1707 (Flores Olague, 1995: 81). De ahi Mar-
gil planeé su primera andanza a la frontera
del Nayar entre los indios de la nacién Cora.
Hizo un intento en 1711 de evangelizar a los
indios pero fracasé. En un segundo intento
pidié6 el apoyo militar de las autoridades de la
ciudad de México, pero no fue escuchado en
sus peticiones. El proyecto se frustré por los
altos costos de la empresa. En 1713 y 1716
marcé el camino a Nuevo Leén y Coahuila
donde habia misiones fundadas por los fran-
ciscanos. El éxito llegé cuando Margil fundd
las misiones de Texas.

La misién era el limite del paganismo, de la
frontera, la vanguardia de la colonizacién.
La misién significaba algo mds que la pre-

dicacién ambulante. Era la residencia en los
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pueblos indigenas en la cual se establecian los
misioneros en un cuartel general: ahi estaba
la casa, la iglesia y la escuela. Desde ella, los
frailes marchaban por varias direcciones y
caminos para llegar a todas las poblaciones,
grandes y pequefias. Los misioneros eran, en
muchas ocasiones, hombres inteligentes, que
pugnaron por preservar en los indios las cos-
tumbres y tradiciones propias de ellos. El es-
tuerzo méaximo de los misioneros se encaming
a acostumbrar a los indios a formas de vida di-
ferente (Gutiérrez Casillas, 1993: 52).Y acaso
en este proceso se dio la aculturacién inverti-
da, la de ida y vuelta, que modificé la forma
de ser y pensar, tanto de misioneros como de
sujetos de conversién y evangelizacién.

El conflicto bélico de esa época entre Fran-
cia y Espafia motivé que la regién entrara en
receso politico y misional. Hasta que al fin la
guerra y sus resoluciones favorecieron a esta
ultima nacién. Después de varios fracasos, la
misién de Texas se consolidé. Margil era un
misionero que llevaba alivio a donde fuera.
En Zacatecas, por ejemplo, libré a la ciudad
de una epidemia. Incansable recorrié ciudades
tan diversas en rumbos y distancias: Mérida,
Guatemala, Querétaro, Valladolid, Veracruz,
Campeche, Guadalajara, México y Zacatecas,
entre otras. Su férrea fe le forjé una devocién
que lo acompafiaria en sus dltimos afios: la
Virgen de Guadalupe que dio nombre al co-
legio de Zacatecas que fundé (Gutiérrez Ca-
sillas, 1993: 266-267).

El misionero Margil era producto de una era
barroca, hombre que se habia distinguido por

su labor misionera, con un ideal activo, visio-



nario e inquieto, propio del Siglo de las Luces.
Puede ser considerado el ap6stol de América
del norte pues durante 43 afios, desde Costa
Rica hasta Nuevo México, desplegé una labor
incansable (Gutiérrez Casillas, 1993: 151).
Fray Antonio Margil, era para la Nueva Es-

pafa

[...] algo mds que un misionero tipico de la era
barroca. Con la conversién de los idélatras en
las regiones de América central y de Texas, las
fronteras fisicas de Nueva Espafia, el Siervo de
Dios se volvia el paladin que consolidaba el te-
rritorio novohispano; sus interminables viajes
a lo largo de toda la geografia mexicana, sem-
brando la armonia y el perdén entre todos los
grupos, lo convertian en el héroe cultural de la
nueva era; su veneracion a la virgen de Guada-
lupe y su inminente beatificacion aseguraban a
Nueva Espafia seguridad y paz (Rubial Garcia,
1999: 283). :

Margil de Jesus, el “taumaturgo de los pies
alados”, recorrié dos veces el territorio no-
vohispano, desde el Convento de la Re-
coleccién en la antigua Guatemala, hasta
Nacogdoches, no lejos del rio Mississippi.
Caminando siempre infatigable, recompuso
el mapa espiritual de la frontera septentrio-
nal y contribuyé a que el Colegio de Guada-
lupe inscribiera las glorias misioneras fran-
ciscanas en la primera mitad del siglo XVIII
(Sescosse, 1993: 15-16).

Después de haber estado al frente del colegio
de Guadalupe, estuvo en Oaxaca como guar-

dian del convento franciscano de esa ciudad.
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Regresé a Zacatecas en 1722 también con el
cargo de guardidn del colegio que habia fun-
dado. Recomenzé sus andanzas y caminatas,
atravesando extensas llanuras y desiertos; re-
corrié lo que hoy son los estados de Duran-
go, San Luis Potosi, Coahuila, Nuevo Leén y
Texas, fundando misiones y numerosos cen-
tros de poblacién. Segin Esparza Sinchez
(1974: 26) todas sus caminatas suman 24 mil
kilémetros. En 1723 regres6 a Zacatecas. De
ahi se trasladé a Guadalajara, luego a Queré-
taro y a México donde murié en el Convento
de San Francisco, en 1726, a la edad de 69
afios (Sescosse, 1993: 19).

Veintitrés afios después de la muerte del 1la-
mado “septentrional taumaturgo atlante” el
Colegio tendria que defender su permanencia
ante la Corona, a través de un extenso docu-
mento de 69 fojas en el que se argumentaba lo
“conveniente, util y necesario” del mismo. La
intencién de recabar informaciones y testimo-
nios de gente proba y conocida en el reino de
Nueva Galicia, sobre todo de la radicada en su
ciudad capital, Guadalajara, tenia la finalidad
de “reintegrar” el buen nombre del mismo y
de sus religiosos que habian “delustrado” ante
el comisario general fray Matfas de Velasco,
de la misma orden franciscana, y que junto
con sus émulos elaboraron un “siniestro, ca-
lumnioso y caviloso informe” (Biblioteca Na-
cional de Madrid, 1749. En adelante se ano-
tan las fojas de referencia).

El colegio contaba con 32 religiosos —segin
refiere su prior provincial Joseph Joaquin de
Solis— dedicados a la conversién de los infieles

en la provincia de Texas. Eran mds de mil los



infieles convertidos, en un total de cinco mi-
siones, desde 1720. Ni las grandes distancias,
de 600 leguas que habia desde el colegio has-
ta las misiones de Texas, detenian el avance
evangelizador. El peligro es vario y no se sabe
dénde surgird, si en el curso de un caudaloso
rio, careciendo de balsa o canoa, o en un para-
je desolado de donde pueden surgir los indios
barbaros dispuestos a flechar a los misione-
ros. Esos barbaros que, por desgracia, no estin
todos reducidos a la santa fe catdlica (f. 4).
Los misioneros recorren el largo camino des-
de su base del colegio de Guadalupe, sin cos-
to para el rey, pasando penas y deshonras por
tener que vivir, durante el largo trayecto, de la
mendicidad. Con dichos argumentos el prior
provincial solicité informacién ante el tribu-
nal de la Real audiencia de Guadalajara: man-
dé6 llamar a testigos para que dijeran lo que
supieran y fuera publico y notorio respecto a
las acciones de los franciscanos del colegio de
Guadalupe.

El primero en comparecer fue don Juan Car-
los de Casasola, canénigo mds antiguo de la
iglesia catedral de Guadalajara y comisario
del Santo Tribunal de la Inquisicién en el rei-
no de Nueva Galicia. Después de haber he-
cho el juramento in verbo sacerdotis tacto pec-
tore, Casasola respondié que habia estado en
el curato de la villa de Aguascalientes, inme-
diata a la de Guadalupe, por lo que sabia y le
constaba del desvelo con que todos los frailes
del colegio no pierden un instante para de-
dicarse al cumplimiento de sus obligaciones
(f. 7). Continuamente salen al camino, rum-

bo a las misiones de la provincia de Texas, sin
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tener preocupacién por las grandes distancias
de mis de seiscientas leguas de los caminos
asperos, despoblados, con los muchos instan-
tineos peligros por los rios, sin barca ni canoa,
ni otro auxilio que el de su fe, pasando a nado
y acechados de los muchos enemigos barbaros
que con furia procuran su destruccién. Ellos,
los misioneros, no excusan camino ni medio
alguno, porque llevaban el ejemplo y el carifio
con la predicacion, la dadiva; y hasta hacen a
los indios los alimentos y se quedan (los frai-
les) sin los que les corresponden (f. 7 v°). Ade-
mids de lo antedicho, los franciscanos estaban
prestos para servir a las causas de Dios sin re-
servas de hora, lugar o trabajos, a partes muy
lejanas de los curatos comarcanos y a los mds
distantes a donde han de salir continuamente
a fundar misiones, caminando por dsperas se-
rranias, a pie sin mds vidtico que el que en los
parajes encuentran, siendo en su mayoria ran-
cherias y albergues de gente pobre. Y sin re-
galo es mds incompetente mantener la vida, y
mucho mds las referidas peregrinaciones que
hacen para Sonora, El Rosario, y otras partes
de la costa, muy distante de Guadalajara y mis
del colegio de Guadalupe que se encuentra a
setenta u ochenta leguas de la cabecera de la
corte de la propia capital del reino de Nueva
Galicia. La feligresia que aventurada vive en
esos lejanos parajes y soledades, estd sélo suje-
ta, en muchas ocasiones, a sus curas seculares,
que por ser pobre la tierra no da para que ellos
tengan un teniente de cura que les ayude en
las tareas de la fe (£. 9).

Los abnegados misioneros trabajan sin des-

canso antes de que fenezca la luz del dia;



hasta el mediodia estin en el confesionario;
por la tarde explican la doctrina cristiana y
predican la palabra divina, con tanto espiri-
tu que sus palabras ablandan los més duros
corazones de los bdrbaros, convirtiendo en
mansas ovejas lo que en otro tiempo fueron
monstruos de maldad. Al final de su misién,
en cada lugar o curato que van parando, ha-
cen una procesién de penitencia y no repa-
ran en los regalos que los curas encargados
les hacen. Ejemplo de estos varones insignes
y sus distantes caminatas son fray Mariano
Garduiio y fray Miguel Santoyo que con sus
enormes trabajos causaron excitacién y de-
seos de verles. Ellos redimieron almas y des-
terraron pecados que los curas por si solos no
hubieran sido capaces de erradicar (f. 10).

Otro testimonio es del doctor don Agustin
Veldsquez Lorea, canénigo de la iglesia cate-
dral de Guadalajara. La declaracién es muy
similar a la anterior: desde que hay uso de
razon, sabe que los religiosos del colegio de
Guadalupe se han portado con un invariable
desvelo en el cumplimiento de su obligacién
en las cinco misiones que pararon en Texas;
que los frailes son como inocentes corderos,
victimas de los barbaros cuales sangrientos
lobos; que no obstante se dedican en cuerpo
y alma a ellos y hasta les fabrican sus chozas
y les ensefian a cocinar los alimentos. Para lu-
gares distantes estdn saliendo incesantemen-
te los religiosos desde su base en Guadalupe,
saliendo por todos los vientos, sin obstarles el
gran cansancio de los caminos tan dsperos y
dilatados; el reposo que toman es el pulpito

para predicar la palabra divina. Por lo mas,
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paran en ranchos y haciendas donde no habi-
tan los duefios por las incomodidades, por lo
cilido de la tierra y por los animales ponzo-
fiosos, la soledad y otras penalidades (ff. 11-
13). El camino de cada uno de los religiosos
no sélo es el de Guadalupe a Texas, sino des-
de Espafia, transitando las aguas de mar has-
ta Campeche, provincia de Tabasco, Laguna
de Términos y otras numerosas regiones, no
contando lugar donde se hayan escuchado los
clarines de estas voces apostdlicas.

Don Felipe Medrano, funcionario en el pre-
sidio de Santa Rosa del Sacramento de la
jurisdiccién de Coahuila, da testimonio de
las penurias de los religiosos en aquellas so-
ledades desérticas del septentrién novohis-
pano. Ellos, los hombres buenos, a veces no
comen, y cuando lo hacen, tienen que en-
gullir nopales cimarrones, ratones silvestres,
maiz tostado y otras cosas similares. Lo que
tienen que ver los bondadosos emisarios de
la palabra divina: barbaras costumbres de los
indios, como la de azotar contra el suelo a sus
hijos por temor de que éstos envejezcan y se
vean como sus mujeres, viejas y maltratadas;
o dar esa muerte cruel porque se engrien con
sus madres. Esos indios de Coahuila no son
valerosos ni hébiles para la guerra y cuan-
do les faltan mujeres para casarse las andan
mendigando en otras naciones, comprindo-
las con cibolos, caballos u otras cosas. Y lo
que tienen que soportar algunos frailes: los
suplicios. Como el de fray Francisco Javier de
Silva, lanceado por los indios; luego ddndole
un golpe de macana en la cabeza terminaron

por quitarle la vida, se lo comieron y, ademas,



tuvieron el atrevimiento de sacarle los ojos

a una imagen de la Virgen de Dolores que

el fraile llevaba; después le dieron de chuza-
zos y la arrojaron al suelo (ff. 19 v°-20).Y las
distancias, otras vez las distancias: de la mi-
si6n de San José (en las margenes del rio San
Antonio) a la de la villa del Espiritu Santo o
Santa Dorotea (con iglesia y celda para dos
religiosos y con sus dos naciones, la Tamique
y la Jaraname) hay sesenta leguas; de ésta a
la de Nuestra Sefiora de Guadalupe de los
indios Nacogdoches hay doscientas; de ésta
a la de Los Dolores de los indios Ayx, hay
quince; y de ésta a la de San Miguel de los
indios Adais, hay treinta y ocho de la Nueva
Francia. En todas estas distancias no hay el
minimo refugio, ni alimentos, ni consuelo de
los religiosos que transitan por esos andurria-
les (f.20 v°).

Don Salvador de Montoya, residente en Gua-
dalajara y con vecindad en la villa de Saltillo,
sefiala que de catorce afios que tiene en ésta,
ha andado muchos caminos, desde Veracruz
a Chihuahua, desde Acapulco a Guadalajara
y otras partes, ha llevado en sus mulas fletes
a las misiones de Texas, conociendo ranchos,
parajes, caminos, presidios y las naciones bar-
baras. Experimenté el camino desde Guada-
lupe hasta Texas, en mds de seiscientas leguas,
con caminos doblados, fragosos y pedregosos,
y serranias con malos pasos, rios crecidos,
riesgo en su transito y despobladas en muchas
partes (ff. 36-37).

Luego de los testimonios anteriores, el pre-
sidente y los oidores de la audiencia de Gua-

dalajara, decidieron remitir, a pedimento de
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parte, al colegio de propaganda Fide de Gua-
dalupe de Zacatecas, las diligencias resultan-
tes, asi como otro tanto para el rey y su real
consejo de las Indias, con consulta en los pun-
tos acordados. Estas se integraron con unas
similares practicadas en el afio de 1737.

En el afio de la recolecciéon de los testimonios,
se dio cuenta de los religiosos que estaban en
pie de lucha en sus respectivas misiones. En la
de San Miguel, fray Andrés de Aragén, de 56
afios, natural de Tepic, en la Nueva Galicia;
fray Pedro Ramirez, de 37 afios, de la villa de
Soto, de la Rioja. En Nuestra Sefiora de los
Dolores, fray Joseph Patricio Garcia, de 31
afios, natural de del pueblo de Nochistldn, de
Nueva Galicia; fray Antonio de Aréchiga, de
27, natural de Guadalajara, de Nueva Galicia.
En la misién de Nuestra Sefiora de Guadalu-
pe, fray Joseph Calahorra (presidente de las
misiones de Texas); de 48, natural de Irapuato
en Nueva Espafia, en la misién de la Bahia
del Espiritu Santo (santa Dorotea), fray Juan
Gonzilez, de 56, natural de la villa de Ledn,
en la Nueva Espafia; fray Juan de Dios Maria
Camberos, de 33, natural de Guadalajara de
Nueva Espafia. En la misién de San José de
Aguayo, fray Miguel Nufiez, de 64 afios, natu-
ral de Guadalajara de Nueva Galicia.

En la llamada Nueva Colonia del Seno Mexi-
cano (hoy noreste de la reptblica mexicana)
también destacé la misién del colegio de
Guadalupe con el sostenimiento, hasta ese
afo de 1749, de once misiones: Nuestra Se-
fiora de la Consolacién de (Nueva) Santander,
Nuestra Sefiora del Rosario de las Salinas de

la Barra, Nuestra Sefiora del Soto de Bedo-



lla, Divina Pastora de Llera, Santo Toribio de
Liébana de Giiemes, Nuestra Sefiora de los
Dolores de Padilla, San Judas Tadeo de Bur-
gos, San Joaquin de Reynosa, San Agustin de
Orcasitas, San Juan Capistrano de Altamira y
Nuestra Sefiora de la Soledad de Targuanchin
(ff. 46-47).

En la relacién o némina del colegio con los
misioneros de base para destinarse en la mi-
sién que fuera necesario, se contabilizaron 33
sujetos que formaban la llamada familia de
colegiales. Habia mids, no incluidos pero se
mencionan sus nombres, de avanzada edad
o muy enfermos por lo que servian de poco
o nada. De estos frailes viejos y achacosos se
contaron hasta 15 (f. 48).

El informe que se habia dado a conocer en
Roma ante el comisario general de la orden
franciscana, tenia otros matices e intereses y al
parecer se habia dado como ataque contra los
apostolicos frailes, porque el colegio no habia
solicitado frailes de las provincias franciscanas
de Europa, en particular de Espafia, para cola-
borar en la reduccién de los infieles. A raiz de
esta omisién “alguien” convencié al comisario
general de la orden religiosa franciscana que
los clérigos del colegio procedian con vitupe-
rable inaccién, negligencia y descuido en la
conversién de los indios del septentrién de la
Nueva Espafia; y que s6lo tenian la misién de
San José de Texas. Tal informe casi ocasiona el
cierre del colegio por mandato del mismo co-
misario general. Una de las primeras érdenes
en ese sentido radicé en que los frailes que es-
tuvieran en el colegio se salieran de él y fueran

a otros conventos novohispanos para ser ad-
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mitidos en ellos. Otra orden: de ya no admitir
a mds novicios y el cierre inminente del con-
vento de Guadalupe. Al parecer las 6rdenes
no llegaron a ejecutarse gracias a la defensa
que a través del expediente de utilidad promo-

vieron los franciscanos del colegio en ciernes.

No se debe soslayar la importancia del escritor
conquistador desde las huestes religiosas. De
ahi se produjeron obras granadas y diversas
como historias de misiones y de 6rdenes, ha-
giografias, vidas de religiosos insignes, entre
otras. Pero, tal vez, la expresién por excelencia
del religioso que acompafié al conquistador y
que se constituyé a su vez en un “conquista-
dor espiritual” se encuentra en el sermén. Este
recorrié los andurriales del Camino Real de
Tierra Adentro a través de manuscritos, libros
y el pensamiento de sus autores. Y llegé has-
ta los pulpitos de las iglesias, las calles y las
plazas de las ciudades y villas. Se distinguen
varios tipos de sermones: el panegirico o de
alabanza, el de honras funebres, el moral y el
de accién de gracias. Siguiendo ese mismo or-
den, sin duda que los primeros son los mds
abundantes y destacan los dedicados a santos
varones y los dirigidos a la figura de la virgen.
En segundo lugar estin los de honras fine-
bres en el que se toman elementos del pri-
mero como una serie de alabanzas referidas a
la persona fallecida. El sermén moral es mds
modesto en su cantidad representativa. El de

accién de gracias es minoritario con menos de



una decena porcentual. La posicién cuantita-
tiva de los tipos principales de sermones es
de acuerdo a un estudio de Carlos Herrején
Peredo (1994). Segun €1, se distinguen tres
grandes periodos en la historia del sermén
novohispano. El primero va desde 1584 a
1665 con una inclinacién a la tradicién ora-
toria europea. El segundo, desde 1666 a 1766
con el creciente auge del sermén, identificado
dicho lapso como la Era dorada. El tercero, de
1767 a 1821, con la crisis y nuevos derroteros
de la oratoria en México. El primer periodo
es un tajo temporal que aparentemente no ad-
mite la remisién de un periodo anterior, desde
la conquista hasta 1584. La introduccién de
la imprenta (1539) por la Casa Juan Pablos
asociada con la Cromberger, asentada en Se-
villa, no fue determinante en ese momento
histérico para la existencia del sermén: éste ya
se encontraba en auge, de manera manuscrita
y puramente verbal. Los primeros religiosos
erigieron un monumento colectivo a la pala-
bra; la empresa de la conquista y colonizacién,
sus primeros pasos, vacilantes unos y firmes
otros, necesitaron del aliento de la palabra por
parte de los religiosos. Etapa no reconocida
como parte cronolégica del sermén novohis-
pano que debe armarse a través de otras vias,
no precisamente las impresas, sino las docu-
mentales (Herrejon, 1994: 157).

La fecha de inicio de periodo, 1584, es elegi-
da precisamente porque en ella se localiza la
primera edicién de un sermén finebre en ho-
nor a fray Alonso de la Veracruz. El periodo
se distingue por la escasa produccién impresa

de sermones. Hay discontinuidad. La falta de
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recursos y la poca importancia del sermén im-
preso son las razones fundamentales de una
presencia irregular en la Nueva Espana. En
este primer periodo los temas preferidos son
el panegirico a la Inmaculada Concepcién y
el Santisimo Sacramento y algunos santos
encabezados por Francisco de Asis, Domingo
de Guzman, Francisco Xavier, Felipe Neri y
Felipe de Jesus (no beatificado ain). La es-
casa produccién impresa no permite ver toda
la magnitud del género y su penetracién en
la sociedad hispanoamericana y novohispa-
na. Aunque se cree que como en el periodo
antecedente hubo una prolijidad del sermén
improvisado, manuscrito o puramente verbal.
En el segundo periodo el sermén estuvo a
la alza. Su eficacia como medio edificante y
ejemplar, constructivista social y maximo 6r-
gano de difusién de la Iglesia, fue probada, al
menos como justificacién y razén de ser de la
Iglesia americana. El sermén, imagen oficial
de la religién y la vida ejemplarmente moral
y cristiana, potenciado por todo lo anterior,
tomé la delantera en la impresién de sus pala-
bras y temas. Los recursos comenzaron a fluir
para imprimir sermones de hasta dudosa re-
sonancia en la sociedad. Aun las iglesias mo-
destas o los sermoneros menos famosos lo-
graron que sus palabras fueran difundidas por
la imprenta. Hay un reflejo del conceptismo
literario y los contenidos ya se han incremen-
tado en pro de un discurso barroco donde los
recénditos espacios de la palabra y la expre-
sién encontraron su mejor medio. A fines de
este segundo periodo, a partir de 1713 se re-

gistré un auge en los sermones dedicados a la



virgen de Guadalupe, desplazando a la figura
de la Inmaculada. Este giro en los contenidos
de muchos de los sermones novohispanos del
siglo XVIII, refleja el cambio de mentalidad
de una sociedad rezandera y religiosa. La rea-
firmacién americana se expresé con la nece-
sidad de apropiarse de la religién, de sentirla
suya. El criollo también transité con éxito en
este proceso cultural del ambito religioso. Los
santos y la milagreria se constituyeron como
uno de los caminos para dicha reafirmacién:
la legitimidad de la religiosidad mds ameri-
cana que europea se sirvié de simbolos tan
cruciales como el de la virgen de Guadalupe,
crisol de todo este sistema de apropiacién.

En el tercer periodo una encrucijada de moti-
vos se encuentran en un solo momento: el au-
mento de la presencia del criollismo como una
expresién unica de orgullo de grupo social que
se reflejé en el crecimiento del inconformismo
frente a los privilegios de los peninsulares. La
identidad del grupo tuvo que encontrar cana-
les de expresién y en el plano religioso se ape-
16 a la virgen de Guadalupe. En esa vorigine
se arrostré a otros grupos como los mestizos
y los indigenas mismos. La virgen de Guada-
lupe, tema de sermones, se exploté de tal ma-
nera que la misma sociedad novohispana de la
primera mitad del siglo XVIII buscé los equi-
librios internos, lo que vino a retrasar un poco
los efectos generales de una protorrevolucion
presentada a fines del mismo siglo (Herrejon,
1994: passim). La guadalupana sefiora llegé
al camino real zacatecano para quedarse. No
sustituy6 las dos advocaciones marianas pro-
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Nuestra Sefiora del Patrocinio, cuya relacién
de fe cercana a la virgen de los Remedios guié
los primeros pasos de los exploradores, con-
quistadores y pobladores europeos. Vocacién
religiosa unida, que no dividida. En los ser-
mones del siglo XVIII, la virgen Maria estaba
asociada al norte novohispano y sus riquezas
minerales. Palabras dedicadas a la guadalupa-
na decian ser la conquistadora que habia lle-
gado al cerro de la Bufa con los espafioles, 14
afios después de haber hecho su aparicién en
el cerro del Tepeyac. Esto rezaba el sermén
de Miguel Espinosa, “La confirmacién del
Patrocinio Guadalupano en la conquista de
Zacatecas” (Teran Fuentes, 2005: 77). Gue-
rra de palabras, rivalidades entre clérigos, con
trasfondos de varios tintes, ya politicos, reli-
giosos, sociales o hasta econémicos. Y es que,
por otro lado, Joseph Mariano ‘de Bezanilla,
un sacerdote mariano de cepa a toda prue-
ba, afirmaba en sus Décadas Panegiricas que
la conquistadora de los indios zacatecos, sin
mediar advocacién particular alguna, ni Gua-
dalupe, ni la de los Zacatecas o la del Patroci-
nio, habia sido simplemente Maria (Burciaga,
2008b: passim).

Amén de esas competencias y preferencias va-
rias en santos, virgenes y cristos, el vehiculo
del sermén por excelencia fue la palabra es-
crita o hablada. Pero esa palabra conforma-
dora del mensaje religioso tenia un origen. La
herencia de las ensefianzas y teorias de Santo
Tomiés de Aquino, conjuntadas en su Summa
theologiae, fue la linea de penetracién de la fe
cristiana elegida desde tiempos de los reyes

catélicos para dirigir la politica eclesidstica de



la Corona y fomentar la profesién de fe en los
subditos. LLa comunicacién, como discursos
de tal politica recorrié los caminos, para juz-
gar la bondad y la maldad de los actos de las
personas, calificacién de actos que inducian a
la vida en comunidad. Se traté de un discur-
so moral que llevaron los clérigos regulares y
seculares con dos enfoques de comunicacién.
El bien y el mal expuestos en el Nuevo Tes-
tamento se hicieron parte del las estrategias
para la difusién de la palabra, esgrimiendo la
virtud moral fundamental del cristianismo,
es decir la caridad. Los pecados lesionaban
la caridad a través de una gama de bondad y
de malicia para la clasificacién de los actos
humanos. Otro de los efectos buscados por el
clero fue la prictica de la veracidad como ele-
mento indispensable para facilitar las relacio-
nes humanas y la comunicacién entre la feli-
gresia y entre ésta y la jerarquia eclesidstica en
cualquiera de sus niveles. Factores como el del
juramento, la sensatez, la discrecidn, el sigilo
sacramental o secreto de confesién, la lealtad,
el honor, la fidelidad en todos los sentidos y
la justicia en la comunicacién, se practicaron
e inculcaron en los feligreses por las clases
eclesidsticas para evitar la practica del pecado.
En suma, el tomismo se filtré para la prictica
religiosa, no siempre comprendido o anali-
zado, y en muchas ocasiones desvirtuado por
ignorancia de los <ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>